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Budou auta pohdnét byliny, zrn{
hudba ¢i vzduch?

u analyza
auta za 10, 501 100 let

Skon¢i SUV, auta budou draZzsi
anebudou potfebovat fidice.
Pohénét je bude vodik. Nebo ne?

rozhovor
cestovani v trubce

Vesmirny architekt Tomas Rousek
popisuje, jak bude v praxi vypadat
potrubni doprava.

Verne predpokladal, Ze Patiz bude
vroce 1960 plnd aut pohdnénych
vzduchem. Co jes$té se nestalo?

design
o ¢em sni studenti

Volant nebude kulaty, auto bude
mit podobu skleniku a na stfese
zahradku. Soudi studenti designu.

osobnost
stanislav jakes

Obchodnifeditel Megapixelu ma rad
prakti¢nost némeckych aut, ale libilo
by se mu projet se ve ferrari.

m ohlédnuti
vize, které nenastaly

; }ET | I
¢- To neni skromné auto s elektromotorem a spotrebou nula
- ‘nula nic, jak veli trendy, kterym je vénovan dnesni magazin.

ey

Je to krasa, noblesa, jedinecnost i marnivost. V podani Bentley
Continental GT s dvanactivalcovym motorem, vykonem

= 467 kW/635 k pfi 6000 o,

m momentem 900 Nm.

Foto na titulni strané: Renault

Svét aut se méni
k nepoznani

Jaka bude? Jedno je jisté: tplné
jina, nez si dnes myslime. Bu-
doucnost. Nikdo ji neznd, kazdy se
muZe jen dohadovat. A co ¢loveék,
to nazor. Plati toiolidech z oboru,
ktefi nejnovéjsi trendy sledujia vy-
hodnocuji. Nékolik z nich jsme vy-
zpovidali a poskladali z nich prv-
ni leto$ni novorocni ¢islo naseho
magazinu, ktery vstupuje do ¢tvr-
tého roku své existence.

Rikame to hned v tivodnim tex-
tu, ale neskodi si to pfipominat:
préavé ted zaZzivame zacatek konce
svéta klasickych automobilti, jak
jsme ho znali. A mnozi méli radi.

Zmény  dopadnou  Uplné
na vSechny, a i kdyZ se je budeme
snazit vnimat pozitivné, nebude
to lehké. Z pohledu bézného ob-
¢ana-motoristy nas budou cekat
samé protivenstvi, omezovani,
zdrazovani. Opravdu tady plati,
Ze dobre uz bylo; zlaty vék jsme
si uzivali né€jakych 30 let od padu
komunismu. Do té doby byla auta
draha a téZce dostupni; ted je to
naopak — ale kyvadlo se uz vychy-
luje zpatky. Bude to jesté chvili tr-
vat, ale opravdu jen kratkou.

Nema cenu se utéSovat, Ze to
nebude tak horké. Bude. Ale na-
stupujici generaci zfejmé zmény
nepfijdou tak kruté jako nam, té-
méf padesatniktim, ktefi s auty
prozili vétSinu dospélého Zivota.
Vétsina z nich to vid{ jinak - za-
platpanbiih za vyjimky—a myjim
to nemutiZeme tak Gplné zazlivat.

V kazdém piipadé v nasem ca-
sopise budeme mapovat vse, co se
kolem automobilismu déje, jesté
néjakou dobu. Doufdme, Ze nebu-
de krétkd, avnovém roce prejeme
vam — i sobé — vice veselejsich té-
mat. Tak Sup za volant!

Z‘ Roman
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jak to vidi déti

AZ budou
auta pohanét
byliny, mraky

nebo noty

Jak bude podle vas
jednou vypadat
doprava, zeptali
jsme se Skolakl

To je auto, které se
pohani bylinami,

Do vlaku se vejdou
2 lidi. Je pohédnén
tfenim kol

a jmenuje se Train
007. Hynek

aby byl cisty
vzduch. Z vyfuku
nejde smrad, ale
viné. Maja

z Malostranské
zakladni Skoly

v Praze 1. A détska
tvorivost se rozjela
naplno. Chcete tajny
tip na pohonné
hmoty budoucnosti?
Tak tfeba laska nebo
zrni...

Létajici auto se jmenuje Cap

005. Jeho palivem jsou mraky

a jeho ucelem je prevazet naklad.
Rychlost je 500 km/h. Kuba

4

 V-budeutnosti budou létat

- __auta, ktera vytvareji oblacky

~ anebo duhu, ktera vypadaji jako
oo 7 d .~ meduza, a auta s vodotryskem

T na stfeée. Budou taky auta, kterd
jezdi na lasku. Marinka




* Létajici auto s tryskami
pohani vzduch. Na strese
ma trysku velkou 140
centimetrd a na kapoté
vysouvaci zbran. Martin
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To jsou auta pohané-
na vzduchem. Vejde se
do nich 7 lidi. Jsou vel-
mi ekologicka. Jmenuji
se Alfa 5. Bety

Tohle auto vcucava
zrni a pak z néj déla
mouku. Tu vyfukuje
vyfukem. Matous

o % “Pohon lr'tfdi-Atl_antis}e z vétru, brzdy jsou
RN o ) ' ~ pohanény solarni energii. Ma heliport
: \ z Ceska, sonar a anténu se svétlometem.
Na obranu ma lod délo a kulomet. Mira

Namalovala jsem auto
z lidi. Jezdi rychle

a mezitim naboura
vsechna auta kolem.
Pohani ho lidi rychlosti
100 km/h. Majda

Auto T-978 jezdi na jakoukoliv hudbu,
ma tlacitko na autopilota a mdZe do-
sdhnout rychlost 1 000 km/h. Tomi
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- LN ##==%_ Tohle je Praha v roce 2480. Auta budou
X A m mit bodlavé pichdky, aby odhanéla zvér.
P Autobus mé levitujici kola a letadla maji
ve mésté pristavaci drahu. Miki




budoucnost

Jaka budou?

Draha a ele

At uz se tésite na to, Ze auta vds budou vozit s e i e
UpIné sama, nebo vas to dé&si, tahle T = ‘
budoucnost je jeSté vzdalena.
Béhem par let se ale jisté

dockame nastupu
elektromobility
a autonomniho
rizeni. A také
zdrazeni vSech

/’.

aut,

vét se méni. Citim to ve
vzduchuivevodé... Mnoho
toho, co bylo, je ztraceno...
Pamatujete na podmani-
vy hlas Cate Blanchettové v tivodu
velkofilmu Pan prstenti? Elfi kra-
lovna Galadriel by to klidné mohla
fikatina konferenci o budoucnosti
automobilismu.

Zijeme v dobé velkého zlomu.
Zacal nepozorované pied nékoli-
ka dny. A zmény budou nezadrzi-
telné gradovat — dnes ani nejsme
schopni dohlédnout jejich konce.
Stale jesté mutZeme koupit auto,
jako jsme to délavali vzdycky, aniz
bychom si v§imli, Ze jejich svét se
pravé prevratil vzhtiru kolama.

Vse odstartovalo schvéleni tvr-
dych emisnich limitt pro auto-

mobilky. Proc se to stalo, to je na
dlouhou politologickou debatu
nad rédmec tohoto textu; souvis-
losti jsou slozité. Nicméné — je jas-
né, ze svét se musi néjak postavit
k oteplovani planety, které vnasich
pomérech zplisobuje nevidana su-
cha. Zavinil ho bezpochyby ¢lovék
obrovskou produkci sklenikovych
plyni - zejména spalovanim uhli
aropy. Dtikazt je dost a popirat je
nema smysl.

Je také pravda, Ze osobni dopra-
va se podili na celkovém znecisté-
ni velmi malo, nicméné je nejlépe
regulovatelnd a ze ziskovych auto-
mobilek mohou vlddy vymacknout
snadno velké penize. Navic vadi
také to, Ze auta vypoustéji i emise
dusiku, z nichz se vytvari prizem-
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ni 0z6n, 8kodici dychacim cestam.
Nejvétsi koncentrace je ve méstech,
ktera se brani — omezovani vjezdu
uzvmnohych zdpadnich velkomés-
tech zacalo.

Ale hlavné - aut je v ulicich prosté
pfili§ mnoho. Situace je netinosna,
vyvolava reakce ve formé omezova-
ni parkovéni, viezdu, zuZovani jizd-
nich pruhd, prosté takzvané zklid-
fiovani dopravy. Ridi¢tim to neni po
chuti, ale vzhledem k tomu, Ze ales-
ponl evropskd mésta byla budovéna
predevsim pro pési, da se snaha vy-
tlacit auta na jejich okraj pochopit.

Zkrétka — regulace automobilo-
vého provozu v nejdrsnéjsi formé
je zde. Evropska unie se shodla, Ze
v roce 2025 by mély byt emise CO,
z osobnich automobilti o 15 % niz-




Foto: Toyota

§i neZ dnes a v roce 2030 0 37,5 %
oproti roku 2021. To je velmi tvr-
dé, zastupci autoprimyslu mluvi
o nereélnych cilech — budou se
ale snaZzit je splnit.

Za kazdou cenu. A ta bude vy-
soka.

Pojdme se podivat, jak by tyto
zésadni zmény mohly vypadat
v Ceském prostfedi. Samoziej-
mé s jednou, zato obrovskou,
vyhradou - predpoklddame, Ze
cely svét bude Zit v miru, Ze ne-
prijde zdsadni pfirodni katast-
rofa nebo devastujici ekonomic-
ka krize a Ze struktura zédpadni
spolecnosti zlistane zachovana.
Byt jeji sloZeni se jisté proméni
- na konci stoleti ma podle pro-
gno6z v Cesku Zit uz jen sedm mi-

lionti Cechti, pocet obyvatel ale
neklesne, bude doplnén cizinci.

Co konkrétné nas tedy ceka?

1. Omezeni spalovacich motort
amasivninéstup elektromobility.
2. Vyrazné zdraZeni konvenc-
nich aut.

3. Logické zdrazeni ojetych
vozu.

4.7Zména vlastnictvi aut smérem
k prondjmu a sdileni.

Na tom, jak pfesné to bude
probihat, se ani odbornici tiplné
neshodnou. Pfi pripravé tohoto
textu jsme mluvili s mnoha ex-
perty a nékolik jasnych tezi pre-
ce jen vyplynulo. Probereme je
podrobné.

hu nékolika let i v zavislosti na budo-

vani nabijecek, hybridy prichdzeji na
trh uz ted. Zvlasté takzvané ,mild hybridy*
tedy vozy, které maji mezi motorem a prevo-
dovkou maly generator a nékde ve voze baterii,
ukladajici energii z brzdéni. Tu pak generator
vyuziva ke zvySeni vykonu pfi rozjezdu nebo
v kopcich. Minimdalné€ tento systém, ktery také
Setfi palivo, bude mit do roka kazdé druhé
nové auto.

Velmi podobné je to s klasickymi hybridy
(bez pridomku mild) — ty maji baterie vétsi
aumijet Cisté na elektfinu i nékolik kilometrd,
nejvic ji v§ak vyuZzivaji, kdyZ potfebuji pridat
vykon. Nebo naopak, kdyZ se pohybuji v ko-
loné po mésté. Jejich nejznaméjsim predsta-
vitelem je Toyota Prius nebo v§echny modely
znacky Lexus.

Treti skupinou, kterou cekd velmi rychly
nastup na trh, jsou plug-in hybridy — vlastné
prechodovy typ mezi klasickym vozem a elek-
tromobilem. Auta, kterd se umi nabijet ze za-
suvky a na elektfinu zvlddnou typicky kolem
60 kilometrti (coz vétsineé lidi sta¢i na cestu do
préace a zpé€t). Jinak maji ale na palubé klasic-
ky spalovaci motor, takZe v pfipad€ potieby je
mozné s nimi jet klidné na dovolenou bez do-
sahu nabijecky. I téchto vozii je na trhu dost
(napt. VW Passat, Kia Optima, Hyundai Ionic,
Toyota Prius), zatim jsou v§ak dost drahé — ko-
lem milionu korun. I jejich cena v3ak s masiv-
nim rozsifovanim bude klesat.

atimco Ccisté elektromobily se podle
expertt za¢nou masivné $ifit v prabé-



budoucno
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ky, aby vyrabély a tspésné prodavaly elek-
tromobily, a i ty velké budou stale prodéavat
auta se spalovacimi motory. JenZe jejich
cena se vyrazné zvysi, protoZe v ni bude zapocitana
vysoké pokuta zakazdy gram CO, nad limit 95 g/km.

Auta tedy zdrazi— ostatné, uz to zacalo, vidime, jak
je omezovana nabidka motorizaci a vybay, a ty zby-
1é zdraZuji. Zatim jen o jednotky az desitky tisic, ale
brzy to bude vic. Podle naseho odhadu miiZe za pét
let auto se spalovacim motorem v cené dnesnich 350
tisic stat ptil milionu, tedy o 150 tisic korun vic.

Coz logicky povede ke zdrazovani ojetych aut —
a také k tomu, Ze lidé si budou nechévat stara auta
a dojizdét je ,do mrtva“. Budou ovSem rtiznymi
sankcemi tlaceni, aby se jich zbavovali — zdkazy
vjezdu do center mést, stat na né mutize uvalit eko-
logickou dan... Nakonec se v§ichni chté nechté do
elektromobilii prestéhujeme, jen nadSenci budou
provozovat minimélni mnoZstvi starych vozl pro
zébavu.

Dal3i zménou bude nevyhnutelny zdnik kategorie
SUV u konven¢nich aut — ¢im leh¢i auto, tim nizsi
spotfeba a emise. Zistanou jen v luxusni tfidé, kde
si za né bohati zdjemci pfiplati, ve vSech ostatnich
vymizi. U elektromobilti v§ak tento tvar karoserie
zustane — do velkého vozu se totiZ schova vice bate-
rif, i proto jsou prvnivykonné vozy automobilek jako
Audi nebo Jaguar prave z této kategorie.

ZdraZeni aut nemusi mit nutné jen negativni
efekt. Problémem dneska je, Ze ojetiny stoji pakatel,
v evropském méritku je velmi levné i jejich pojisténi
¢idané. Za dvacet tisic korun si tak lidé bézné kupuji
tfeti auta do rodiny, kterd pak ucpavaji mésta. V bu-
doucnu se spiSe dockdme podobného modelu jako
za éry nasich rodicd, kdy bylo vlastnictvi auta drahé
a jeho provoz také. Proto si je bude moci dovolit jen
nékdo, ostatni budou vyuZivat sdilenou ¢i hromad-
nou dopravu. Alespon nebudou plna parkoviste...

N e vSechny automobilky budou mit prostied-

elektromobily testujeme a

piseme o nich uz deset let,

teprve nyni ale nastane je-

jich obrovsky (vynuceny)
rozvoj. Na tom se shoduji vsich-
ni osloveni experti: automobilky
je mit museji, aby splnily celkovy
limit, pocitany primeérem flotily
vSech prodavanych aut. A elekt-
romobily se mohou chlubit ¢istou
nulou. (To, Ze maji ,vyfuk v elek-
trarné“, predpis nijak nefesi;
zhruba 70 procent elektfiny se
stdle vyrabi z fosilnich neobno-
vitelnych zdrojti.)

Zatim sice vyrazné chybéji
nabijecky pro ocekédvané velké
objemy elektrickych aut, EU ale
bude jejich vystavbu podporovat
-k ¢emuz se s vidinou vlastnich
ziskt pridajii energetické spolec-
nosti.

Ani tak to nebude okamZité,
zvlast v Ceskych pomeérech, kde
infrastruktura chybi tplné v3u-
de. ,Elektromobily se budou na
trh dostavat pomaleji, vidim to
tak v horizontu péti let. Ale zmé-
na to bude ohromna, nevidana.
Pred deseti lety jsme odhadovali,
Ze letos bude na ceskych silnicich
né&jakych 20 tisic elektromobild,
realitou je fadové desetina. To se
ted rychle zméni“ fikd Ondfej
Vaculin, prezident Ceské auto-
mobilové spolecnosti, kterd sdru-
Zuje hlavné inZenyry z oboru,
a také profesor na Technické uni-
verzité vIngolstadtu.

Benzin s naftou
jesté chvili vydrzi
Spalovaci motory vsak jesté né-
dekady cekam velmi pestry mix
riznych pohont, postupné se
ale vSe zacne preklapét k elek-
tromobilité. Ale jesSté za dvacet
let tu bude velkéd skupina lidi,
kteti budou jezdit starymi auty,
protoze prameérné stari vozoveé-
ho parku v CR je 15 let. A pro né-

které skupiny lidi, ktefi najezdi
tydné mnoho set kilometrti po
délnicich, bude jesté dlouho
pohodlnéjsi mit diesel,“ mini
Vaculin.

S tim souhlasi i byvaly §éf
Benziny Véclav Loula. ,Vzhle-
dem k vozovému parku a faktu,
Ze automobilovy primysl in-
vestoval do modernich benzi-
novych i zédZehovych motord,
budou fosilni paliva minimal-
né do roku 2030 dominantni

s podilem osmdesati procent,”
fika.

Velmi podobné to vidi dalsi
dopravni expert Matts Sucha
z Univerzity Palackého v Olo-
mouci. ,Za pét let to bude na




silnicich vypadat velmi podobné
jako dnes. Cyklus obmény je velmi
dlouhy, poc¢itdm, Ze n€jaké zmény
pocitime tak za dvacet let. Jinak
je ale jasné, Ze konec spalovacich
motorli je neodvratny. Za tficet
Ctyficet let uz mutiZe byt spalovaci
motor néco jako parnilokomotiva,
zajimavé retro, na které se bude
vzpominat,“ min{ Sucha.

Podle néj bude zédleZet i na pod-
pore vlad — kdyZ feknou, Ze maji-
telé elektromobil nebudou dva-
cet let platit silni¢ni dan a budou
mit levnéjsi cenu elektfiny, mtze
byt zména velmi rychld. Problém
nevidi ani v technice. Stejné jako
ostatni experti je pfesvédcen, Ze
v dohledné dobé vyrazné vzroste
kapacita baterii a tedy dojezd na
jedno nabiti — nejnovéjsi elektro-
auta uz zvladnou 400-500 km, do-
biji se pak za 30 minut na 80 %.

Tisic km
na jeden zatah

Sit takovych ,hypernabijecek” se
chyst4d budovat uZ letos konsor-
cium automobilek v cele s Volks-
wagenem, ktery chce byt novym
leadrem ,zeleného trhu®.

Cekéme, Ze za pétlet budou elek-
tromobily plnohodnotné pouZitel-
né — jakmile bude dojezd na jedno
nabiti tisic km, uZ je jedno, jestli
Stavu doplnite za tfi hodiny nebo
pét; vice nez tisic km stejné v kuse
nezvladnete. Logicky se ale elekt-
romobily nejdiive prosadi ve més-
tech pfijizdé na kratké vzdalenosti.
A pak pfi rozvazkové sluzbé — Ziv-
nostnikiim se vyplati, protoZe je
néklady na kilometr vyjdou na ha-
léte, ne na koruny.

Bude se také postupné snizovat
cena elektromobild - ¢im vic se
jich bude vyrébét, tim méné budou
stat. A naptiklad Volkswagen ozna-
mil, Ze je ochoten je zpocatku doto-
vat, aby se na trhu lépe ujaly — kon-
krétné se mluvi o cené elektrického
golfu na drovni dieselového.

téma pripravil Roman Svidrnoch

vych ¢lancich na palubé auta neni

nové, uz jsme takovych aut ridili
nejméné tucet. Je to fajn, tankovani je stej-
né rychlé jako u benzinu nebo nafty, do-
jezd na jednu nadrZ od 400 do 600 km je
také bezproblémovy. Auta jezdi tiSe, jsou
to vlastné elektromobily, které si vezou
vlastni ,elektrarnicku’, jejimz jedinym
odpadem je vodni péra. Zni to jako ideal-
ni feSeni, investuje do néj spousta velkych
automobilek, v prvé fadé Toyota, kterd
chce olympijské hry v Tokiu v roce 2020
promeénit ve festival ,vodikové mobility*,
hodné aktivni je také Hyundai, ktery pfi
loriskych zimnich hrach provozoval vodi-
kové SUV Nexo.

Problém je ovSem stdle s vyrobou vo-
diku, ktera je v primyslovém sektoru
energeticky narocna (a spotfebovava se
pritom opét fosilni palivo), a tedy draha.
Velké nadéje se proto vkladaji do lokédlnich
vyroben, kde miiZe vodik vznikat pomoci
solarni energie elektrolyzou vody. Velkym
problémem je chybéjici infrastruktura, ta
je na tom zatim jest€ har nez u elektrona-
bijecek. Pfedpoklada se ale, Ze v Némec-
ku vyroste v blizké budoucnosti pres 400
tankovacich stanic, vodik tak urcité ceka
velka budoucnost.

Podle $éfa Sdruzeni automobilového
primyslu Zderika Petzla to ale kvili zmi-
nénym problémim a upfednostriovani
elektromobilti nebude drive neZ ve tfica-
tych letech. Tedy za zhruba deset let.

ouziti vodiku coby zdroje ener-
P gie pro vyrobu elektfiny v palivo-

etanolovd pohroma se na

né zatim nefiti. Internet je
sice plny zprav o tom, Ze Natural 95
kon¢i a od roku 2019 bude nahrazen
novym palivem E10 s vy$§im obsa-
hem biosloZky, ale neni to pravda.
S E10 se sice moZna letos na nékte-
rych pumpach setkéte, ale bude to
spis vyjimka.

Evropskd unie zavedeni takového
paliva nenafizuje, ani Zadny cesky
zékon. , Letos budeme na Cerpacich
stanicich Benzina prodavat benzin
Efecta s podilem bioslozky 5 % stej-
né jako loni,“ fikd Marek PSeni¢ny
z tiskového oddéleni Unipetrolu.
»SloZeni benzinu pro dalsi roky fe-
$ime, ve hte je nékolik variant. V ne-
zmeénéné podobé zistane na trhu
vysokooktanovy benzin Verva 100
neobsahujici Zadny podil biolihu.”
Préavé ten doporucuji veterdnisté do
starych aut uZ dnes, ani soucasné
bioslozky tfeba karburdtorim a pa-
livovym vedenim neprospivaji. Také
Tomas Pavlik z MOL CR potvrzuje,
Ze palivo E10 se na stojanech neobje-
vi dfive neZ v roce 2020. ,A moZné je
ito, Ze se CR vyda jinou cestou,” fka.

Problém se tyka jen starych aut,
drtivd vétSina modernich motort
od roku vyroby 2006 si poradi s péti-
is desetiprocentnim pridavkem bio-
etanolu. Na jejich Zivotnost i servis-
ni intervaly by to nemélo mit vliv.

ajitelé starych benzinovych
M aut muZou ztstat v klidu,

BENZIN




budoucnost

uto, které samo zastavi pied prekaz-

kou, drzi se automaticky ve svém

jizdnim pruhu, ale umi i pfejet do

druhého, dokdze udrzovat rychlost
podle vozu pied sebou, dokonce se i samo
rozjede v koloné — to vSechno uzZ dnes mame
a vice ¢i méné to funguje. Co nemdame, jsou
vozy, které se fidi uplné samy - ackoli se
o nich stéle pise, je k nim jesté hodné daleko.
Pokud se tésite, Ze si za pét let koupite samo-
fiditelné auto, budete nejspi$ zklamani. Ne-
bude to ani za pét, ani za deset let. MoZna za
dvacet, a to jen omezené.

Automobilky se rady chlubi, Ze uZ umi vy-
robit auto, které samo jezdi v provozu - jen-
Ze podle organizace EuroNCAP (proslavené
crashtesty) jsou jejich systémy potrad jenom
bezpecnostni zalohou. ,I auta vybavena po-
krocilymi asistenénimi systémy potiebuji
neustale pozorného ridice za volantem,” fik&
§éf EuroNCAP Michael van Ratingen. Zd-

raznuje, Ze Zadné auto, které je dnes na trhu,
neni schopné nabidnout plné autonomni ¥i-
zeni. O to horsi je, Ze podle prizkumu pro-
vedeného na celém svété si 71 procent lidi
mysli, Ze takové auto dnes koupit 1ze. Za coz
,vdécime“ reklamni masazi automobilky
Tesla, presvédcenilidi nezmeénily ani opako-
vané tragické nehody jejich strojti.

Pro koho to je?

Klicové otdzka, na niZ je hodné tézké odpo-
védét. Kdo vlastné podporuje zavadéni au-
tonomnich systémi? Za prvé automobilky,
které cekaji, Ze vbudoucnu ,chytré auta“ bu-
dou mit navrch pfed témi obyCejnymi , hlou-
pymi“, a zaroven védi, Ze moderni tech-
nologie velmi dobte prodaji. Zvlast v dobé,
kdy cekaji dramaticky pokles pifjmt kvuli
éfe sdilenych aut a niZsi servisni ndrocnosti
elektromobilti.

Pfedstava samocinné fidicich aut se také
libi politiktim, ktefi si od nich slibuji pokles
poctu nehod. Samospréavy doufaji, Ze tako-
vé stroje vyuZiji pro hromadnou pfepravu.
NadSeni jsou takeé ti, ktefi neradi fidi. A vtom

je také nejvétsi problém — neni jich vétsi-
na.

»Pro polovinu lidi je jizda zabava, re-
lax. Hezky je to vidét na asisten¢nich sys-
témech. Podle naseho priizkumu dokud
existuje moznost je vypnout, lidé je radi
vyzkouseji, zvysi si pohodli. Ale pokud
by systém vypnout neslo — a takovy v sou-
casnosti neni-vétSinalidi by ho pfijimala
velmi negativné. A podobné je to s auto-
nomnim fizenim. VétSina lidi fekne, ze
by ho brala. Ale kdyzZ se zeptate, jestli by
chtéli auto v reZimu pouze autonomni
jizdy, odpovi, Ze v Zddném ptipadé, fika
Matus Sucha, ktery méa v ruce tvrdd data
zjediného prizkumu na toto téma, ktery
kdy v Cesku probéhl.

Dalnice, nebo mésta?

V otdzce autonomniho fizeni je mezi ex-
perty nejvic rozport. Shoduji se jen na je-
diném - Ze jeho zavadéni urcité nenabere
takovy ,$vunk®, jak se jesté pred par lety
cekalo. ,Jeho ¢ésti, dnesni pokrocilé asis-
ten¢ni systémy, budeme pouzivat kdeko-
li, zatimco Uplné autonomni jizda bude
mozZnd jen na urcenych mistech. Jednim
z prvnich budou parkovaci gardze, vhod-
nym prostfedim jsou i dalnice. Autonom-
ni auto, které vas odveze po mést€, je hud-
bou tak minimdalné dvacet let vzdalené
budoucnosti,” fika Zdenék Petzl.

S tim souhlasi i Mati$ Sucha, podle
néz miZe autonomni doprava dobfe
fungovat jen v uzavieném systému, do
néjz nevstupuji matouci proménné jako
Zivi tidici, chodci nebo cyklisté. ,Auto-
nomni auto by bylo vZdy naprogramova-
no tak, aby dévalo pfednost chodctim. Ti



by si toho byli dobfe védomi, zneuZivali
by toho, Ze kdyz autu vstoupi do cesty,
vzdy jim da pfednost. Z mést by se stala
parkovisté. Dnes to probihd do znacné
miry interakci fidic a chodct, poky-
nou si, maji o¢ni kontakt,“ fika. Plati to
i pro smiSeny provoz. ,Ridi¢ s konvenc-
nim autem by rychle pfiSel na to, Ze au-
tonomni vozidlo mu d4 pfednost, nezZby
riskovalo nehodu. V extrémné chaotic-
kém systému by bylo vZdycky tim otlou-
kankem, ktery kazdého pusti, a ridici by
toho zneuZivali,“ mini Sucha.

Dodav4, Ze také postrada toho, kdo by
o autonomnfi auta ve méstech stal. ,Lidé
chtéji ve méstech Zit a ne tam mit sterilni
prostfedi s automatickymi roboty. Dal-
nice je opa¢ny pdl — na ni nechce byt ni-
kdo, kazdy se chce jen rychle prepravit.
Idedlni je dopravu separovat, postavit
délnici, na niZ budou pouze autonom-
ni vozidla. Patrné takové délnice budou
stat vedle téch konvencnich a zpocatku
spojovat velkd bohatd mésta. To je bu-
doucnost nejblizsich deseti dvaceti let,”
mysli si.

Naopak Ondfej Vaculin nevidi déivod,
aby autonomni auta jezdila po oddéle-
nych komunikacich. ,Interakci s ostat-
nimi vozidly zvladaji, jsou na to pfipra-
vena, ¢ekd se jen na legislativni rdmec.
Casnd auta, dodrZuji pfedpisy. Nestane
se, Zze by autonomni auto jelo po okresce
150 km/h, v zatacce vyletélo a narazi-
lo do stromu. Objevi se jiny typ nehod:
s chodci, s cyklisty, ale spiSe ve méstech,
takZe pfi fadové niZsich rychlostech.
Bourat se bude urcité méné, clovék je

Yeve x

nejproblematictéjsi clanek v auté.”

Foto: Shutterstock

AUTONOMNI
RIZENI

Matt$ Sucha nesouhlasi. ,Je chyba
si myslet, Ze autonomni auta nebudou
bourat. Budou. Porad plati fyzikalni z4-
kony a nehody, spojené s rychlosti, jsou
nevyhnutelné. Systém by musel byt zce-
la autonomni, ale to vylucuje jakékoli
zapojeni clovéka. Nehody budou vzni-
kat, jen ne chaoticky jako dosud, nybrz
podle algoritmu, ktery vymysli ¢lovék.
Vozidlo se dostane do situace, vniZz bude
muset volit, koho zrani, jestli chodce,
nebo posadku. A i to udéld podle algo-
ritmu, jimZ ho vybavime. Dame prosté
nehodam vétsi systém, ale nezabranime
jim,” fika.

A tfeba John Krafcik, $éf americké spo-
le¢nosti Waymo, vyvijejici samofiditel-
nd auta pro Google — a tedy c¢loveék, ktery
o nich vi pravdépodobné nejvic na svété
—je k iplné autonomii skepticky. ,K tpl-
né samostatnosti aut je jesté€ dlouha ces-
ta. VZdy budou potfebovat Zivého tvora
za volantem, ktery v urcitych pfipadech
zasdhne, a bude to trvat desitky let, nez
se autonomn{ vozy opravdu rozsifi,” ekl
Wall Street Journalu. ,,Autonomie bude
mit vZdy své limity, protoZe auto preda
Clovéku fizeni za specifickych povétr-
nostnich podminek nebo na urcitych
druzich komunikaci,“ upfesnil.

Auta, ktera se uci

S autonomnim fizenim uzce souvisi
také ,uceni“ aut — neboli jakdsi ume-
14 inteligence. UZ dnes posilaji nékte-
ré modely (napf. Audi A8) do sdileného
cloudu informace o tom, jak zvladaji né-
které situace. A dalsi auta, napojend na
systém, se z nich mohou ucit a zlepSo-
vat se. Tady se uz trochu dostdvdme do
oblasti, ktera vypada jako sci-fi, ale neni
— takzvané neuronové sité uZ existuji
a bude jich pfibyvat.

Automatické prevodovky

A jeSté jedna drobnost, kterd souvisi
hlavné s ndstupem autonomniho fize-
ni, ale také se zavadénim elektromobi-
It a hybrida - velmi rychly nastup au-
tomatickych prevodovek. Pred deseti
lety byly v Evropé témérf raritou, loni
jimi byla vybavena polovina voz, které
jsem testoval. Trend je jasny — automat
lépe zvlada komunikaci s bezpecnost-
nimi systémy, umi auto sam zastavit.
A nové osmi, deviti i desetistupriové au-
tomaty u klasickych motort a hybrid
zase neustdle drzi motor v co nejnizsich
otackach, aby spotfebovaval co nejmé-
né paliva. Ti, kdo radi ,kvedlaji“, se bu-
dou muset smifit s tim, Ze za par let uz
v novych autech ,fofrklacek“ nenajdou.
Vétsiné ridict to ale vadit nebude.



budoucnost

alsim velmi castym téma-

tem ,futurologti“ je zména,

jakou projde vlastnictvi aut.

UZ dnes se hodné rozsifu-
je operativni leasing, tedy vlastné
dlouhodoby prondjem vozu, a ¢im
dél tim castéji lidé auta sdileji spo-
lunebo prostfednictvim interneto-
vych platforem.

Také tento trend bude urcité silit.
Neékteii jej vitaji. ,Musime piestat
nahliZet na auta z pohledu vlastnic-
tvi. Cekdm, Ze vlastnéni auta, kte-
ré zptisobilo lidstvu a planeté tolik
problémti, skon¢i,“ véfi Ondrej Va-
culin a vysvétluje, Ze soucasny mo-
del je velmi nerentabilni.

»Koupite si velké SUV, protoZe po-
tfebujete jet jednou za rok do Chor-
vatska a jednou na zimni lyZovacku
do Alp. Ale vétSinu ¢asu s nim jezdi-
te po mésté, kde se pohybujete mi-
nimalni rychlosti, vezete s sebou
prézdny vzduch, stovky kilo ple-
chu. Lepsi bude, kdyZ véas po mésté
prepravi lehké autonomni auticko.
A dalkova doprava bude fesena ji-
nak — prepravni modul vas odveze
na termindl, vlakem odjedete néko-
lik set kilometrti na dovolenou nebo
navylet—anadruhé strané vds bude
zase Cekat dalsi pfepravni modul.

VLASTNICTVI

Vsechno to bude muset byt ekono-
micky inosné - ale na druhou stra-
nu, vlastnictvi auta také neni levné,”
maluje budoucnost Vaculin.
Pripousti, Ze na venkové to bude
vZdycky jiné. ,NemliZeme modu-

larni mobilitu dotdhnout az na
Sumavskou samotu, tam budou
lidé pordd mit vlastni auto,”
rika.

Podobny model vykreslu-
je i Zdenék Petzl. ,Po mésté
si budeme pronajimat na lea-
sing malou kapsli, na vikend si
od dealera vezmeme dodavku
nebo terénni pickup,” fika.

Jakmile lidé prestanou auta
vlastnit, ¢ekd velky rozvoj rych-
lou hromadnou dopravu. Diky
rychlovlakiim ¢i hyperloopu
(viz str. 14-17) se pribliZi tfeba
Plzen k Praze na tficet minut
jizdy, pak nebude problém do-
jizdét za praci. A moZna to udéla
hodnéis trhem nemovitosti, ne-
bude nutné preplacet byty vime-
tropolich.

Milovnici
zUstanou

JenZe ne vSichni to vidi Gplné
stejné. ,,Omezeni individualni
dopravy je feSenim pro polovi-
nu lidi, ktefi vnimaji auto jako
praktickou véc a nic jiného od
néj nechtéji. Ale i mezi nimi je
jen extrémné malé mnozstvi

Kdvbych byl pesimistou

laneta se prelidiiuje. Uz

ted ¢ekdme v obrovskych
dopravnich zacpach, nejen na
Zapads, ale i v Ciné nebo v Rusku.
Ato ocekavame, Ze vroce 2050
bude na svété dvojndsobek
dnesniho poctu automobilty, tedy
dvé miliardy kust.

Hlavné proto automobilova
kultura, jak ji zname, pomalu
konci. Auta se brzy stanou
elektricky Cistym pfepravnim
prostfedkem, ne objektem
vasneé a nositelem zazitkd. M4 to
ipozitivni aspekty — pfi nehodach
bude umirat méné lidi, planeta
bude moci volnéji dychat.

Bude to ale chtit genera¢ni
obménu, pro dnesni generaci
40+ (a nékolik predchézejicich)
byvalo auto symbolem

nezavislosti, svobody sednout
do néj a jet kamkoli, navic

to znamenalo uZzivat si jizdu
samotnou.

Pro vétSinu dnesnich
mladych uz automobilismus
znamena velmi ¢asto jen
»opruz“. Copak je ldkavé muset
se pohybovat v prehusténém
provozu, snazit se zoufale
zaparkovat, byt ve stresu
z fizeni auta, které je slozité
atak ndro¢né na pozornost...

A co z toho? Jen pfeprava
odnékud nékam, kam si
muzu zaletét (samoziejmé
s automatickym systémem,
mozné i bez lidského pilota)
nebo mé tam muaze odvézt
pohodlné autobus (plati totéz,
co u letadla). Pfitom si mtizu

uZivat virtualni realitu v mobilu,
chatovat s kamarédy, posilat
fotky na Instagram, prosté délat
vSechno, co mé bavi.

Ti, ktefi nefidi, nikdy
nepoznaji pocit, jakeé to je za
volantem, takZe jim nebude
chybét. Spise budou uvazZovat
oriziku dopravni nehody, jemuz
se pfedanim zodpovédnosti
strojium rédi vyhnou.

Koneckoncti stav, kdy lidé
dobrovolné sedaji do néceho,
co je muiZe zabit, a jesté se to
snazifidit, mnohdy ve vysokych
rychlostech, pro néz nebyly
jejich smysly dimenzovany,
nebude mit v ¢asové ose lidské
historie dlouhého trvani;
maximalneé néjakych 150 let.

Nasi potomci budou za

DVA
UHLY
POHLEDU

neékolik set let nevéricné koukat
v dobovych dokumentech

na fascinaci motory, které
otravovaly ovzdusi jediné
planety, kterou mame k Zivotu.
A budou opravdu radi, Ze tahle
éra tmarstvi je uZ za nimi...



téch, ktefi by obétovali svoje
pohodli a flexibilitu, aby tplné
presli do systému hromadné
dopravy. Takovi altruisté jsou
opravdu v mensing,” fikd psy-
cholog Matus Sucha z Univerzi-
ty Palackého v Olomouci.

Druha polovina, milovnici
aut, se bude stéle drzet vlastnic-
tvi. , Auto je véc, kterd je hezka,
drah4, clovék se v ni dobfe citi.
Mezi témi, co radi ridi, je velka
skupina, kterd rdda do svych
aut investuje, peCuje o né, neni
to pro né praktické pribliZova-
dlo. Dél4 jim to radost. A to se
hned tak nezméni,“ mysli si Su-
cha.

Také Zdené&k Petzl to vidi
smiflivé: ,Doba zmény bude
dlouha a pozvoln4, vétsina do-
pravy na sdileni pfejde aZ tfeba
za50let—ado té dobyse vnima-
ni a uvazovani vyrazné prome-
ni. Podivejte se na to tak: auto
osvobodilo koné, tohle osvobo-
di auta. Ti, co budou chtit, tie-
ba veteranisté, se budou moci
svému konicku vénovat. Nikdo
jim to snad nezakaZe, bude jich
madlo a nebudou zhorSovat Zi-

s u

votni prostfedi,” mini.

ro zvySovani u€innosti spa-

lovacich motort, a tedy niz-

§1 spotfebu i emise, je stale

prostor; nékteré automobil-
ky, jako Mazda, na né porad sazeji
(na obrazku motor Skyactive). Pro-
blém je, Ze populisté udélali z mo-
tortl strasaka, hlavné z téch die-
selovych. A to pfesto, Ze nové
diesely, spliiujici nejnoveéjsi normu
Euro 6d Temp, vypoustéji prameér-
né o 95 procent emisi méné nez ty
predchozi (tedy v podstaté vSechny
do podzimu 2018).

Na druhou stranu, abychom ne-
hanéli jen politiky, také automo-
bilky maji svtij dil viny. Kdyby cis-
té motory zacaly délat dobrovolné,
ne az pod tlakem tvrdych sankcf,
neztratily by davéru politikt, a ko-
neckoncti i béznych kupcti aut. Jis-
té, stdlo by to spoustu penéz, které
vyrobci chtéli uSetfit i za pomoci
podvodi (aféra Dieselgate, podob-
na udélatka vSak méli i ostatni), ale
mohli opravdu ¢isté diesely vyrabét
i nadale. Takhle jsou snadnym ter-
¢em kritiky a politickd viile k obha-
jobé spalovacich motorti je v Evro-
p€ miziva.

Jistou nadéji je pouZiti umélych
syntetickych paliv, benzinti nebo
technickych plynt, nanichz pracu-
jivelké firmy (Bosch) i automobilky
(Volkswagen). Jejich uhlikova stopa
je totizZ nulova — pfi vyrobé se od-
Cerpava CO, z atmosféry. Funguje
to tak, Ze v prvni fazi se za pomo-
ci elektfiny z obnovitelnych zdro-
jt z vody vyrobi vodik. K nému se

Kdvbych byl optimistou

nozi odbornici dnes

maluji obraz spole¢nosti
bez aut, jen s bezpohlavnimi
prepravnimi autonomnimi
boxy. Redukuji automobilismus
vyhradné na prepravu.

Z tohohle pohledu by opravdu
bylo logické vyhnat lidi ze
soukromych aut a nacpat je
pokud mozno do hromadnych
prostifedkti. Zapominaji ale
¢lovéka. Ktery nebere velmi
¢asto auto jako prepravni
box, ale jako zdroj zabavy,
symbol my$lenky svobody
anezavislosti. I jako véc Cisté
estetickou —auta se mnohym
z nds prosté libi. A mensina je
irdda dava dohromady. Jisté,
auta jsou porad jen véci, je klisé

prida uhlik, recyklovany z primy-
slové vyroby nebo zachyceny ze
vzduchu pomoci filtrdi, ¢imz vznik-
ne kapalné palivo — synteticky ben-
zin, nafta, plyn nebo petrolej. Po-
dle expertti dava tato technologie
velky smysl, do roku 2050 by mohla
usetfit podle $éfa Bosche Volkma-
ra Dennera 2,8 gigatuny CO, — tedy
objem, jaky vyprodukuje soucas-
né Némecko za tfi roky. Navic se
dé bez problémt pouZit i do vSech
starSich vozt — na rozdil od biopa-
liv je synteticky benzin chemicky
Cisty.

i
VYLEPSEON|
MOTORU

N

o nich fikat, Ze maji dusi - tu
do nich vklada ¢lovek, pro néjz
néco znamenaji.

A to nezmizi ze dne na
den. Stejné jako jedna ze
zékladnich lidskych potteb:
tak trochu (i hodné) se chlubit,
ukazovat sva auticka na
srazech, zavodech. Nemluvime
o ,statusovém® predvadéni
pred sousedy a kolegy v praci
—u vétsiny ,autickaia” totiz
vychézi potfeba mit néjaké auto
pékné, vytunéné, vylepsSené,
zevnitf. Podobné jako kdyZ se
Zeny krasli ne proto, aby svedly
kazdého chlapa, ale protoze
chtéji byt krdsné samy pro sebe.
Stejné jako my chceme mit
dokonalou véc, kterd nds nécim
hluboce oslovila.

Navic véc, do niZ si mtiZeme
sednout a ona nas nékam
odveze a my zaZijeme silnou
emoci, ¢imz se vztah k ni jesté
prohloubi. Auta jsou prece vasni,
konickem. Nékdo rad vymetd
okresky, jiny krouzi na okruhu,
tfeti se brodi bahnem - vSichni
ale vic nez po obdivu kamaradu
prahnou po zéZitku, ktery jim
auto d4. Mozn4 je to détinské,
ale duse ditéte preziva ve vétsiné
znés, a méli bychom si ji hyckat.

To, jaky m4 auto pohon,
neni pfitom aZ tak podstatné.
Viiné benzinu je opojn4, ale do
pohybu auto neuvadi; miZeme
klidné staré stroje prestavét na
elektricky pohon, pokud to bude
nutné. DokaZzu si predstavit
krésné veterany, jimz bude

bzucet pod dlouhymi kapotami
elektromotor; ztrati se tim jen
mald ¢ast kouzla. Stejné tak
si dokdzu predstavit moderni
elektromobily se zajimavymi
karoseriemi, interiéry, jizdnimi
vlastnostmi. Vzdyt zazitek jizdy
elektroautem je stejny jako
s konven¢énim vozem.

Svét aut nezajde na ubyteé.
Lidé, kteti kdysi sedlali koné
a dnes auta, prosté pohyb
v nécem, co mohou ridit, miluji.
Pokud bude aut méné, fajn,
v zacpach se nechce jezdit
nikomu. Pochybuji ale, Ze
vysledkem bude pfesednuti do
autonomnich aut a odevzdani
radosti z fizen{ strojiim.

Na to je clovék prili§ vasnivym
tvorem.



rozhovor

elé 20. stoletivPraze
fungovala potrub-
ni poSta. Schranky
s telegramy a maly-
mi zasilkami svistély v roz-
sdhlé siti trubek v celkové
délce 55 kilometri. Denné se
jimi proplétaly i tisice kapsli.
Dimyslny systém ukoncily
az povodné v roce 2002.

JenZze mozna ne defini-
tivné. Potrubni doprava se
do metropole miiZze vratit
— ovSem v mnohem moder-
né&jsi podobé. Rik4 se ji loop
(Cesky smycka) ¢i hyperloop
a nevozila by jen nédklad, ale
i lidi. Nenf to jen sci-fi vize.
Hyperloop, ktery od roku
2013 propaguje americky
miliard4f Elon Musk, se uz
na nékolika mistech na sveé-
té testuje a za par let nejspis
prvni draha zah4ji ostry pro-
voz. ,Ndapad vozit nédklad
a cestujici v podtlakové trub-
ce je stary pres sto let. Vizim
potrubni dopravy se vénoval
tfeba i Jules Verne. OvSem az
ted to celé zacina byt redlné,”
fika vesmirny architekt To-
mas Rousek, ktery se mimo
jiné vénuje i budoucnosti do-
pravy a pro neddvnou konfe-
renci na prazském CVUT na-
kreslil vizualizaci termindalu
hyperloopu v Praze na Jiz-
nim Mésté.

» Jak hyperloop funguje?

Je to vlastné trubka, ve kte-
ré je (témér) vakuum. V ni
se pohybuji malé kapsle (na
fotografiich nahote) zhruba
pro dvacet cestujicich. Hlav-
nivyhoda je rychlost - kapsle
se mohou diky téméf nulové-
mu tfeni fitit az tisic km/h.
V redlu to ale zatim bude asi
méneé. Levituji na magne-
tickych polstafich podob-
né jako tfeba rychlovlaky
Maglev v Ciné nebo Japon-
sku. Pohdni je linearni elek-
tromotory uloZené v potru-

bi. Kapsle pak mohou vyréaZet
na cestu klidné kazdou minu-
tu jako metro. Vlastné to jaké-
si metro je, akorét pro nesrov-
natelné vétsi oblasti nez dnes.
Z Prahy do Brna byste jeli asi
20 minut. Do Berlina by vam
to trvalo jen kolem hodiny.

) Take by to byla konku-
rence hlavné letecké dopra-
Vé...

HAMBURG
L
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ubni doprava nahradi na

“kratkych vzdalenostech letadla,

mysli si vizionar a vesmirny architekt

Tomas Rousek. Jak by podle ngj

mohl vypadat prazsky terminal

rek-

Na kratsi vzdélenosti,
néme do tisice kilometrt,
rozhodné ano. Je to rychlej-
§1, nddraZzi nemusi byt nékde
daleko za meésty jako letis-
té, odbaveni by netrvalo ho-
dinu, ale par minut — stejné
jako kdyZz dnes nastupujete
do normélniho vlaku. Kapsle
by mohly jezdit do konkrét-
nich destinaci bez zastavek
a pfestupti a jedna za druhou.

hyperloopu?

Chcete do Hamburku? Pak
jdéte na nastupisté 4B, tam
na vas bude ¢ekat pfimy spoj,
ktery pojede bez zastavek.

) Fungovalo by to i na men-
$i vzdalenosti?

Samoziejmé. U nés by se pro-
pojila velkd mésta. Diky hy-
perloopu by se z Ceska sta-
la jedna velkd aglomerace.
Bydlet na Moravé a pracovat



Nastoupite do aerodynamické
kapsle, pohodlné se usadite a za
20 minut jste z Prahy v Brné. Bude

hyperloop dopravou budoucnos-
ti? Mapa ukazuje vizi sité potrub-

ni dopravy ve stfedni Evropy.

v Praze by nebyl viibec Zddny
problém. Systém by ale nabi-
zel i dalsi zajimavé moznos-
ti. Mohli byste s nim prevézt
tfeba vaSe auto na dovole-
nou. Pfedstavte si, Ze poje-
dete do Italie k mofi. Vjedete
s autem do speciadlni kapsle
a za dvé hodiny jste napiiklad
v Toskansku. K vasemu hote-
lu si pak pohodlné dojedete
svym vlastnim autem.

) Zni to krasné, ale neni to
celé prece jen dalsi nerealis-
tické sci-fi?

Ta hlavni myslenka zase tak
nerealistickd neni. Po Musko-
vi se hyperloopu chytly dalsi
firmy. V soucasnosti techno-
logie testuji napfiklad v Ne-
vadské pousti, pripravuji se
systémy v Indii, Francii a Emi-
ratech. Zku3ebni draha ma
zacit uZ letos fungovat také

1lizace: Tomas Rousek, Michael Batelka

ve Svycarsku. Technologie
nejspi§ nebude nejvétsi pro-
blém. Horsi to bude s byro-
kracii a hlavné ekonomickymi
a bezpecCnostnimi otdzkami.
Téch je samoziejmé vic nez
dost a budou se postupné mu-
set vyfesit.

) Prvni se nabizi hned: Vy-
plati se to viibec, nebude to
prilis drahé?

Jasné. Na papife to ptsobi
hrozné efektivné, kdyz ne-
prekonévate tfeni. Ale udrzo-
vat systém blizky vakuu v do-
konalém stavu, to bude stat
hodné energie... VeSkeré za-
fizeni budete muset mit po-
fad v dokonalém technickém
stavu, spousta penéz se bude
muset investovat také do za-
bezpeceni. Bezpecnostni sys-
témy samoziejmeé udélaji cely
systém mnohem sloZzitéjsi. Je
nutné pockat na to, co uka-
zZou prvni testy. S vysledky se
pak bude pracovat dél.

) Nebude takova roura

v pusté krajiné tieba idealni
cil pro teroristicky utok?
Urcité je to otazka, kterou
je potfeba fesit. Na druhou
stranu si pfedstavuji, Ze hy-
perloop mitize byt docela
bezpecny. Teroristicky utok
se prece miZe odehréat treba
i na dnedni Zeleznici. Ve vla-
ku cestuje mnohem vic lidi,
na které muZete zattocit,
a zadné kontroly pfi ndstupu
nejsou. Myslim, Ze teroristé
cilili hlavné na letadla kvili
tomu, Ze tam ttok ptisobi vel-
mi dramaticky a pfipravi o Zi-
vot velké mnozstvi lidi naraz.
V hyperloopu bude v jedné
kapsli sedét jen dvacet lidi.
Myslim, Ze teroristickd hroz-
ba tady nebude vétsi nez tie-
bau zZelezni¢ni dopravy.

» Kde se lidé svezou hyper-
loopem nejdFiv?

Zatne se urcité s nédkladni
verzi, kterd systém prové-
i — je to rozhodné lep$i, nez
kdyby se hned na zacatku ris-
kovaly lidské Zivoty. Navic se
to bude na spousté mist ho-
dit- v mnoha pfistavech totiz
uz neni misto pro dalsi logi-
stické sklady. Ty se stavi dal
od pobrezi, kde jsou levnéjsi
pozemky. No a spojeni rych-
lym hyperloopem s velkou

kapacitou bude pro tyto tce- Q)



rozhovor

3D MESTO V Abu Zabi vznikla experimentalni
zastfesena ctvrt Masdar, kterd se sklada

z nékolika pater. Napravo je Tomasova vize zele-
né digitalizované ulice v Londyné.

Qly skvélé. To mimochodem

nenizadnd vize, uz se to reél-
né planuje v Dubaji a v Indii.
Pravé tam vznikne nejspis
prvni ostra verze.

» Kdy to bude?

Myslim, Ze klidné uzzaparlet.
Zapét let mohou prvni hyper-
loopy v pohodé vozit pasazé-
ry — tipnul bych si, Ze to bude
v Emiratech. Tam uZ vytvofrili
ukézkové kapsle. MtiZete si to
celé prohlédnout, podivat se
dovnitt, otestovat, jak jsou po-
hodlné sedacky...

» Je realné, aby se podob-
na technologie objevila

i v Cesku, kdyz mame pro-
blémy postavit tfeba i oby-
cejny okruh kolem Prahy?
ZaleZi na politické a byrokra-
tické vuli. U nds je opravdu
problém v tom, jak vSechny
stavby strasné dlouho trva-
ji—1ikdyZ se jedné o dnes uz
zastaraly typ Zelezni¢ni tech-
nologie nebo délnice - ty se
zde protahuji na desetileti.
V délce stavebniho fizeni pa-
tfime k nejhor$Sim na svéte,
pfed nami jsou dokonce tfe-
ba takové zemé jako Rwanda
nebo Bangladés. To je u nas
podle mé nejvétsi prekazka.
KdyZ se to déld nékde, kde
ta vile je - jako pravé tieba
v Emiratech, tak se to miiZe
podatfit extrémné rychle.

)) Tfeba diskusi o hyperlo-
opu v €R urychli i vase vize
prazského terminalu, kterou
jste nakreslil...

Studii jsme pfedstavili na au-
tomotive konferenci na CVUT
koncem loriského roku. Neni
to zadny findlni navrh, celé
to vzniklo proto, aby se o tom
vibec zacalo mluvit. Za par
let se to tfeba uz bude seri6z-
né tesit na politické a ekono-

VIZITKA
Tomas Rousek

Pozemsky a vesmirny archi-
tekt pusobici v Praze, Lon-
dyné a Lausanne. V NASA
JPL navrhoval koncepty ves-
mirnych lodi a stanic pro
mise k asteroidu, na Mésic
a na Mars. Zalozil spolecnos-
ti XTEND DESIGN v Londyné
a A-ETC v Praze. Spolupra-
coval také na architekture
pro olympijské hry v Riu,
mistrovstvi FIFA v Kataru
a formuli 1 v Abu Zabi a dvé
kralovské rodiny.

mické trovni. A za dalsich par
let, azZ se bude opét uvazovat
orychlovlaku, ktery by propo-
jil Prahu s Brnem, uZ se bude
védeét, Ze existuji i jiné, daleko

modernéjsi a rychlej$i moz-
nosti.

) Kam jste terminal
umistil?

Na Jizni Mésto ke stanici Opa-
tov, kde Ize systém idedlné na-
pojit na stavajici dopravni sit.
Je to misto, kde se D1, podél
niZ by alespori ¢aste¢né moh-
ly trubice hyperloopu vést,
potkava s metrem. Zaroven to
celélze propojit s ndkladovym
nadrazim Hostivar. Je to tedy
velmi strategické misto, na-
vic je na JiZnim Mésté porad
docela dost volného prostoru
na dal3i stavby: zachytna par-
kovisté a podobné. Pfedstavu-
jisi, Ze by nddrazi propojovalo
rtizné druhy dopravy pomoci
pater. Dole by bylo metro, nad
nim autobusy, jesté vy$ hy-
perloop. Na trovni povrchu
by pak byla silnice a nad ni
heliporty pro aerotaxi.

)) TakZe z Brna do Prahy pfi-
jedu hyperloopem a po més-
té mé sveze dron. | to je
budoucnost, kterou jesté
zazijeme?

Na tom je vtipné, Ze v téchto
oblastech jsou technologie
rychlejsi neZ legislativa a ma-

nagement v dopravé. Funkcéni
dronova taxi uz existuji, vyvi-
nula je fada spolec¢nosti. Tte-
ba Airbus. Ti v San Franciscu
postavili tym, ktery vyvinul
novy typ dronu béhem dvou
let. Nékterd aerotaxi jsou na-
vrzend pro kréatké vzdalenos-
ti — tfeba jen par desitek ki-
lometr, coz pohodlné staci
na cestu v ramci mésta. Pak
mate ale tfeba spolec¢nost Li-
lium Jet. Ta planuje drontaxi,
které vzlétne kolmo nahoru,
pak se mu kiidla otoc¢i tak,
aby dokdazalo letét horizon-
téalné. Takto uleti klidné 300
kilometrti. Cestovani by se
neuvétitelné zrychlilo a zjed-
nodusilo. Predstavte si, Ze
travite vikend nékde na ven-
kovské chalupé, v pondéli ale
maéte byt na konferenci tfeba
ve Stuttgartu. No tak si pfi-
volate dron, ten vam pfista-
ne na poli za vesnici a odveze
véas na Opatov, kde prestou-
pite na hyperloop. Sednete
do kapsle a béhem hodinky
jste ve Stuttgartu.

»> Dokonala predstava. Ale
vidim tam spi$ Toma Cruise
nez sebe...

Myslite Mission Impossible?
Tieba budeme piekvapeni...
Fantasticka je ostatné i my-
Slenka loopu - tedy jakéhosi
pomalého hyperloopu. Je to
sit podzemnich trubic, které



dramaticky urychli cestova-
ni autem po meésté. Vlastnim
vozem najedete na specialni
podvozek, ktery se pak Fiti po-
mérné tzkym potrubim pod
méstem rychlosti 200 km/h.
Systém potrubi by byl v néko-
lika patrech nad sebou a kazdé
podlazi by vedlo nékam jinam.
Z centra na letisté by to tak tr-
valo jen par minut. Ani to nenf
tak neredlné, jak to zni. Elon

INZERCE

Musk ted prvni takovy tunel
testoval v Los Angeles. Na au-
tomotive konferenci jsme ale
diskutovali i o dalsich vécech.
Tfeba jak vybudovat mést-
sky okruh, aby nebyl bariérou
v krajiné, ale stal se pfirozenou
soucdasti mésta.

» To by fungovalo jak?
Na jihu je Prazsky okruh
vlastné hlu¢nd a nevzhled-

ARCHITEKTURA BUDOUCNOSTI Tomas Rousek navrhl
i vesmirnou zadkladnu na Mésici. Na obrazku dole je pak
jeho vize prazského Nuselského mostu.

nd hradba. Na severu by se
to dalo postavit jinak - jako
jakdasi linedarni méstska ctvrt.
Ve spodnim patte by byla dal-
nice, nad ni by vznikla par-
kovisté, jesté vys obchody,
sportovisté, kancelafe a upl-
né nahote nebo podél dalnice
prostory pro bydleni. Vyrostlo
by tam tak jakési vicepatrové
meésto. Obrovskd vyhoda by
byla ekonomickd uspora pfi

stavbé okruhu. Vlastné je to
hrozné plytvani stavét jen sa-
motnou dalnici za miliardy ze
statni pokladny, kdyZ ty po-
zemky muiiZete pouZit pro dal-
§1 stavby nad tim. Okruh by
tak byl nesrovnatelné levné;jsi
a jesté by vam krajinu nehyz-
dila hlu¢na a prasné dalnice.
Néco podobného uz funguje
napftiklad v Abu Zabi.

Jan Vavra

nternet zdarma?

>

JJ@ Staci si jen
dobit za 200 K¢ &



ohlédnuti

Jako Skolak jsem hital
casopis ABC. Tehdy

v 80. letech psali, ze
po roce 2000 uzZ ani
Zadna auta nebudou,
jen vznasedla. Stejny
motiv figuruje také

v témeér kazdém

sci-fi filmu. Pojdte

se s nami podivat na
historické predpovédi
budoucnosti, které tak

WHHT MAY HAPPEN IN THE
& HEXT HUNDREDYEHRS

upiné nevysly.

2 DOEROORUZNE CESTY 4y

JULES VERNE

Velky vizionat Jules
Verne ve svém ro-
manu PafiZ ve dva-
catém stoleti popsal
nejen velky rozmach
automobilt v ulicich
meést, ale také rtizné
druhy infrastruktu-
ry. Napriklad odha-
doval, Ze v roce 1960
bude hlavni mésto
Francie plné vozidel
pohédnénych stlace-
nym vzduchem.

PARIZ |
VE XX, STOLETI

THE LABIES HOME JOURNAL

KDO Jizda vlakem Fonograf
vysokou rychlosti nema
S E neni mozna, zadnou
-  protoze cestujici moznost
TA K E nebudou moci komercéniho
- dychat a zemrou vyuziti.
M Y I_ | I_ na uduseni.
Dr. Dionysys Larder Thomas
(1793-1859) Alva Edison
(1880)

= 1900

1894

Pred nastupem aut dopravu lidi i zboZi za-
jistovali koné. Kazdy ki pfitom denné vy-
produkuje 7 aZ 18 kilogramti trusu, a tak byly
ulice mést v 19. stoleti jejich vykaly pokryté.
Treba v New Yorku se tou dobou pohybovalo
kolem tisicovky koni, tak si to spocitejte. De-
setidenni konference urbanistti v roce 1898,
ktera méla problém rozlousknout, skonci-
la v tichosti fiaskem uZz po 3 dnech — nikdo
nedokdzal vymyslet, co s tim. Patovou situ-
aci vyftesil ndstup automobilismu, uz v roce
1912 pocet osobnich a ndkladnich aut v New
Yorku presahl sumu koni. Oproti hromadam
koriského hnoje tehdy byla ta trocha koute za
vyfukem nicotna.

1900

Jedna z prvnich seri6zné se
tvaricich predpovédi au-
tomobilové  budoucnosti
byla zvefejnéna v prosinci
roku 1900 na osmé strance
amerického Zenského ca-
sopisu Ladies' Home Jour-
nal. V ¢lanku s ndzvem ,,Co
se muiiZe stat za dal$ich sto
let“ popsal stavebni inze-
nyr John Elfreth Watkins
svou piedstavu svéta vroce
2000. Mimo jiné predpové-
dél, Ze auta budou levnéjsi
neZkoneé... coZ je pravda.

B o s

Rentgenové Zadny Radio Kdo by
paprskyjsou  stroj tézsi nema ksakru chtél
jentakovy  nezvzduch zadnou poslouchat,
hoax. nemtize  budoucnost. jak herci
letét. mluvi?
Lord Kelvin, Lord Kelvin Lord Kelvin H. M. Warner

prezident (1895)
Kral. spol.

(1883)

(1897)

spoluzakladatel
Warner Brothers
(1927)



Létajici auta, elek-
trické vlaky a vzdu-
cholodé jako pevna
soucdst verejné do-
pravy v roce 2000
byly zékladem
predstavy Francou-
ze Maximiliana Vi-
lemarda. Ten v roce
1910 nakreslil sérii
pohlednic budou-
ciho svéta.

Casopis Scientific American
v roce 1918 tvrdil, ze vozidla
budoucnosti budou , odolavat
v§em povétrnostnim vlivim*
a budou prosklena ze vsech
bocénich stran i seshora. Nut-
no podotknut, Ze predpovéd
vznikla v dobé, kdy vétSina
aut meéla otevienou karoserii,
maximélné s jednoduchou
kocarovou kabinou. Podle au-
torti do budoucna zmizi i vo-
lant, vSe se bude ovladat ma-
Iym panelem s packou, kterou
bude ridi¢ drZet na kliné.

Japonsky designovy magazin
Club Shonen zvefejnil ¢lanek
silustracemi dopravnich pro-
sttedkt budoucnosti, inspi-
rovanymi népady rdznych
vynélezc. Bylo mezi nimi
napiiklad auto s velkymi gu-
movymi koulemi misto kol,
coz mélo zvysit jizdni kom-
fort a zéaroven slouzit jako
ochrana pfi srazce. DalSim
publikovanym népadem byl
tfeba ¢lun s tankovymi pdasy
nebo horsky jednokolejny
vlak pohdnény vrtuli.

Némecké ministerstvo pro vy-
zkum a technologie vyhlésilo
koncem 70. let minulého sto-
leti projekt zaméfeny na auta
budoucnosti, zejména na sni-
Zeni jejich spotfeby. Népady
byly prezentovdny na autosa-
lonu ve Frankfurtu vroce 1981.
Volkswagen privezl tfidverovy
koncept s malym naftovym
tfivadlcem 1,2 1 o vykonu 33 kW
a prvni verzi systému start-
-stop, kdy specidlni spojka vy-
pinala motor, pokud béZel na
volnobéh vic nez dvé sekundy.

Jesté v tomto roce se v prizku-
mu spole¢nosti KPMG vyslovila
pouhd tfi procenta oslovenych
manaZzert automobilového
primyslu, Ze segment vozi SUV
poroste. VétSina se domniva-
la, Ze kvili rostoucim cenam
ropy za¢nou lidé dévat pfednost
mens$im tspornéj$im auttim.

Foto: Profimedia.cz, repro Club Shonen, VW, archiv Citaty shromazdil server VTM E15

Neni sebemensiho Raketa Svetovy trh Televize se Vysavace Akcemu  Neexistuje
naznaku, ze by se nikdy je schopen neuchyti, najaderny jeto dtvod,

podarilo vyuzit nebude dohromady protoze lidé pohon dobré? procby
jadernou energii. schopna vyuzit nevydrzi koukat budou kdokoli 2
Muselo by to opustit mozna na drevénou realitou do chtél doma &
znamenat rozbiti atmosféru. tak pet krabici kazdy deseti let. pocita¢. £
atomu. pocitac. veder. g
Albert Einstein New York Thomas Darryl Zanuck Algx Lew.yt Robert Lloyd Ken Olson =
(1932) Times Watson IBM 20th Century Fox PR AT i zIBM o e S
(1936) (1943) (1946) na vysavace mikroprocesoru (1977) ©
(1955) (1968) &
a



jak to vidi studenti

Z aut budou pojizdné kapsle pro jedno-
ho. Vize LUDMILA SLAVOVA z UMPRUM
pocita také s novymi druhy pohonu.

Auta budoucnosti

si zkusili vysnit

studenti Vysoké Skoly
uméleckoprimyslové

v Praze a Fakulty designu
a umeéni Ladislava
Sutnara na Zapadoceské
univerzité v Plzni.

e




RROKOP STRNKA

si pFedstavi[, jak

by mohlo vypadat

| velkoprostorove auto

Autorem asi nejulitlejsiho
napadu ze viech je
JAROSLAV PRCHAL

z plzefiské univerzity.
Jeho autonomni sklenik
ma misto kol koule, diky

kterym se umi pohybovat
véemi sméry. A na stfeSe
je zahonek, takze muze
byt soucasti zahradky.

|

Malg |
sl;ﬁEanggEv.podéni Ti MASE..
jasng jo &
Na slavnoy Tatrue6(())gk e
Nejen elektfina, | |
LUDMIL SLAVOV f il
A KAREL VRANEK

vymysleli sportak
S proudovym pohonem.

|
/

E—

Stranu pripravil
FrantiSek Dvorak
Foto: archivy skol
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tv program

01

cn

Nova

Prima

@j 2 cr2

5.59  Studio 6 9.00 To je vrazda, napsala IX 5.55 Snidané s Novou
9.45 Piibéhy slavnych - Helena 8.55 Novashopping
RGzickova 10.40 Dynastie Novaki 9.10 Ulice (3586)
(7/13) .30 AZ-kviz 10.05 Specialisté (61)
12.00 Zpravy ve 12 Vondrackovo tajemstvi.
12.20 Predpovéd pocasi, Sportovni Krimiserial (CR, 2018)
zpravy, Udalosti v regionech plus 11.00 Rodinné pfipady
12.30 Sama doma 11.45 Tescoma s chuti
14.00 Vsechnopdrty 12.00 Poledni Televizni noviny, Sportovni
14.55 Doktor Martin VII noviny, Pocasi
Zachrar mé. Seridl (VB, 2015) 12.35 Krok za krokem Il (22)
15.45 To je vrazda, napsala IX Seridl (USA, 1992)
Mrtvy kvétingf. Krimiserial (USA, 13.00 Ordinace v r(iZové zahradé 2 (364)
1984-1996). Rezie A. P. Shaw Trochu moc lasky najednou.
16.40 Cestomanie Serial (CR, 2012)
1715 AZ-kviz 14.15 Dr. House VII (1)
17.40 Cerné ovce Co ted? Seridl (USA, 2010)
18.00 Udalosti v regionech 15.05 Dr. House VII (2)
18.25 Kde domov muj? Sobectvi. Seridl (USA, 2010)
18.55 Udalosti za okamzik a pocasi 16.00 Krimindlka Miami V (17)
19.00 Udalosti Smrt na lovu. Krimiseridl
19.50 Branky, body, vtefiny (USA, 2006)
20.00 Pupendo ; 16.57 Odpoledni Pocasi
Komedialni drama (CR, 2003). 17.00 Odpoledni Televizni noviny,

22.05

23.39
23.40

Hraji B. Polivka, J. Dusek,

E. Holubova, V. Cibulkova,

J. Pecha. Rezie J. Hrebejk
Columbo

To je vrazda, feklo portské.
Krimiseridl (USA, 1973). Hraji

P. Falk, D. Pleasence, J. Jillsonovd,
G. Conway, D. Elcar a dalsi.

Rezie L. Penn .

Vysledky losovani Stastnych 10

a Euromiliony

Kriminalista

Volny pdd. Krimiserial

(N, 2006-2014). Hraji

Ch. Berkel, F. Giering, S. Jappova,
S. Anbehova, A. C. Holfelderova

Sportovni noviny

Rodinné pfipady

Ulice (3587)

Serial (CR, 2019)

19.30 Televizni noviny, Sportovni noviny,
Pocasi

20.20 Ordinace v rizové zahradé 2 (861)
Nedrazdi hada bosou nohou.
Serial (CR, 2019)

21.35 Vikend

22.35 Namorni vySetfovaci sluzba XV (7)
Dlikazni bremeno. Krimiserial
(USA, 2018)

23.30 Beze stopy VIl (2)
Veékovy rozdil. Krimiserial
(USA, 2008)

17.30
18.30

a daldi. Rezie T. Jahn 0.20 Dr. House VII (1)
0.40 AZ-kviz Co ted? Seridl (USA, 2010)
1.05 Rajské zahrady 110 Dr.House VIl (2)
1.25 Zajimavosti z regionti Sobectvi. Seridl (USA, 2010)
150 V kondici 150 Krimindlka Miami V (16)
210 Dobré rdno 2.30 Krimindlka Miami V (17)
4.40 Kocka neni pes 315 Rodinné pripady
515 Cernéovce 3.55 Ordinace v rizové zahradé 2 (363)
5.30 Udalosti v regionech 4.55 Novashopping

6.20 Chlupata rota (24)
6.50 My Little Pony VII (25)
735 M.ASH (44)
8.30 M.ASH (45)
9.00 M.AS.H (46)
9.35 Policie v akci
10.30 Rosamunde Pilcherova:
Zbloudila srdce
Romanticky film (N, 1996)
Poledni zpravy
Jake a Tlustoch IV (19)
Doktor z hor: Nové pFibéhy X (10)
Komisar Rex (3)
KomisaF Rex (4)
Odpoledni zpravy
Policie v akci
17.55 Prostreno!
18.55 Velké zpravy
19.40 Divosky
19.55 TOP STAR
20.15 Noc v muzeu 2
Komedie (USA, 2009).
Hraji B. Stiller, O. Wilson,
A. Adamsova, D. Van Dyke,
R. Williams a dalsi. Rezie S. Levy
22.25 TOP STAR magazin
23.15 Policie v akci
0.15 Komisaf Rex (3)
Uték ke smrti. Krimiseridl
(N/Rak., 1993)
115 Komisaf Rex (4)
Smrt starych dam. Krimiseridl
(N/Rak., 1993)
Doktor z hor: Nové pribéhy X (10)

12.25
12.35
13.35
14.35
15.35
16.35
16.55
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8.30 Kouzelnd $kolka 9.00 Planeta Cesko 10.20
Mrchozrouti 12.05 Duse v mofi 13.00 Kralovstvi
divoginy: Zirafi réj 13.25 Cizinec je nasinec 13.55
Sama 14.55 Chcete je? 15.00 Hlasy pfichazeji z dali
15.30 Einstein genidlni 16.25 Pafiz v zrcadle ¢asu
17.20 Neobjevend Kuba 18.15 Turnov - srdce
Ceského réje, mésto drahokaml a ceského
grandtu 18.45 Vecernicek 18.50 Krasy evropského
pobrezi 19.00 Uchem jehly 19.25 Jan Evangelista
Purkyné 19.40 Postiehy odjinud 19.50 Zpravy
v Ceském znakovém jazyce 20.00 Peklo pod hla-
dinou: Amerika vraci uder 20.50 Narozena 1918
21.50 Knoflikdfi 23.35 Letecké katastrofy: Hnév,
ktery se nevyplatil 0.20 Jak najit lasku pres
internet 1.15 Duchovni kuchyné 1.40 Duchovni
kuchyné 2.10 Street style 2.30 Quo vadis, folklor?
3.00 Pripad pro ombudsmana 3.10 Blues ze Staré
Pekarny 3.50 Uchem jehly 4.20 Kralovna Ester
4.35 Véclav Klaus - Z Borotina az na Snézku 5.05
Pribéh zebfiho mladéte

m Nova Cinema

5.25 Pry¢ a zpédtky 7.05 Dr. House VI (21), serial
(USA, 2009) 7.50 Dr. House VI (22), serial (USA,
2009) 8.40 Zivot s Helenou, komedie (USA, 2004)
10.45 Medailon, akéni komedie (HG/USA, 2003)
12.50 Ohen, thriller (USA, 1991) 15.50 Harry Potter
a Fénixiv fad, dobrodruzny film (USA/VB,
2007) 1815 R. I. P. D. - URNA: Utvar rozhodné
nezivych agentd, akéni dobrodruzna komedie (USA,
2013) 20.00 Sit, thriller (USA, 1995) 22.10 Nahly
uder, thriller (USA, 1983) 0.20 Striptyz, krimifilm
(USA, 1996)

O,7v | SPORT O, TV SPORT

10.45 Prima Particka - Silvestr 2018 12.10 Futurama
V (4) 12.40 Simpsonovi VIII (15, 16) 13.30 COOLfeed
13.40 Simpsonovi VIII (17, 18) 14.40 Teorie velkého
tresku Il (1, 12) 15.35 Futurama V (5) 15.55
COOLfeed 16.00 Spinavéa prace V (15) 17.00 Top
Gear VI 18.00 COOLfeed 18.10 Simpsonovi VIII (19,
20, 21, 22) 20.05 COOLfeed 20.15 Top Gear: Polarni
specidl 21.20 Teorie velkého tresku Il (13, 14) 22.15
Particka 23.00 COOLfeed 23.10 Spinavé prace V
(15) 0.10 Particka 0.55 Exorcista Il (5) 1.55 Legenda
11 (5) 2.50 Exorcista Il (5) 3.45 Legenda Il (5)

9.00 Fighting Spirit MMA Season (21) 10.00 Zalgiris
Kaunas - CSKA Moskva 12.00 FC Barcelona Lassa -
Darussafaka Tekfen Istanbul 14.00 EHC Biel-Bienne -
Fribourg-Gottéron  16.00 WTA:  Brisbane
International - finéle 18.00 ICE TIME (15) 18.25 CEZ
Basketball Nymburk - BC Lietkabelis 20.25 Umana
Reyer Venezia - BK Opava, pfimy prenos utkani 10.
kola basketbalové Ligy mistr(; v prestavce: Sport
mix 22.30 WTA: Sen-cen Open - findle, zaznam
findle tenisového turnaje okruhu WTA - Sen-cen,
Cina 0.30 Sportovni infoservis

Piste nam, co si

myslite 0 magazinu

Na adresach autodnes@mfdnes.cz
a testdnes@mfdnes.cz se tésime na vase
nazory a zajimavé tipy.

7 diskuse 0 nové Skodé Scala:

Diky za podrobny ¢lanek o nové Skodovce. Je
to opravdu velmi podarené auto, které se bude
dobfie prodéavat, a také velmi tvrdy konkurent
koncernovému golfu a dal§im kompaktim.
Ale to jméno, hrtiza hrtizouci!

Pavel Hybl, Sumperk

Mné se to auto moc libi, hodné moc. Uvidime,
jak bude vypadat v redlu, ale myslim, Ze se hodné
povedlo.

Stépan Binko

Ja jsem upfimné zvédavy hlavné na cenik. Z mého
pohledu je scala jen dalsi tuctové auto, které
nenabidne zZadné extra novinky, nemyslite? Nebo
jsem jediny, kdo z toho neni nikterak paf?

Radek Karas

7 »
ZITRA DOMAE  SUDOKU  Eriprsess
Kazdy fadek, sloupec 9l3|2[1]5]/6[7]8]4
ZAHRADA a kazdy ctverec 1]2[9]6[3|8[5[4]7
, . v, s v~ (3 x 3 policka) 5(7|3[4]2]1[8]9]6
musi obsahovat Cisl 4|6|8|5[/9|7]2[1]3
V.Itana ptaC.I naVSteva Oduj;dnésa(‘jo (‘jlevicgky? 6(9|7|3|1|5]|4|2|8
. ey oy o1 o Zadani kytl 2|s|1]7]6]4a[3]5]9
Vb e niseplain | e EHRITS
uskodit. Vite, které kuchyrské 5 3 6
prebytky se ke krmeni hodi
a které rozhodné ne, a které ptaci 2 3
navstévniky ¢im uctite? 9 8|4
2 3|8 4|7
HISTORIE 5 2 y 5
Skola Bauhaus
g 4|6 519 1
Cilem skoly
bylo kromé 6|9 8
Jmevho hlgdat 8 7
moznosti,
jak rychle 4 2 7
a levné
stavét
moderni ’E AUTO
dolfl?y pro 7,9 Novinky 2019: nové
elky pocet Sm— .
fai "= modely, technologie
’ o

a zmény na cestach.
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moje

Co mi
v auté vadi

Vadi mi, Ze jich je hlavné
ve méstech hodné. Pro
mé jako pro cyklistu je
tovPraze slozitéjsi. Ne-
jaky ¢as jsme 7ili v Neé-
mecku, kde na Kkole jezdi
ve mésté skoro kazdy
afidicijsou ohledupl-
éné nervozni.

nejsiam

Cim jsem star®i, im je pro_
mévyb aveniauta du\ezxtfa]m,
proto mam autorpat, asis-
tenty..- gtezejnije Pro me

¢ kufr, kam do

auta, takze
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L ' Ford Mustang z 60.1etV Cervené

“ el d barvé. Prosté Klasika. Libise

mi takova ta pohodova jizda po
americké silnici, kdy motor bubla

aja semizZu Kkochat okolim. Ale
miluji i ferrari— nadherny piibéh,
spousta emocia sportovnich
aspéchi, zkratka zazitek pokazdeé,
kdyz ho vidim jet.

Cim jezdim

VW Passat Variant 2,0 TDI
vykon ma 190 koni, ujedu
20 tisic km za rok
V mé garazi neni zadné
dalsi motorové vozidlo,
ale mam nékolik silnic-
nich kol. Kdysi jsem
jezdil na motorce ~ Yama-
ze 600 Fazer, ale to uzmé
pieslo.

Nejhorsi zazitek

klfﬁégim zéZiEe.k byl, kdyz na-

ada l111, ktery Jsem piedjizdél
Klckovats snadil e whor o
na silnici, ja brzdi “ale 7 mnon
]t (ﬁg dalsi auta a plrl(’):lilfnzr?érg: .
oo toil?rovsks'z kolo, které mi n;l-
N jen (?drelo predniblatnik

e mél jsem celkem strach ‘

Pripravila: Alice Andryzkova
Foto': archiv Stanislava Jakese
archiv automobilek, Shutterstock



www.kia.com

KIA V AKCI

Prekvapive
vybarvena nabidka

) Kia Rio

) Kia Stonic ——

Exkluzivné v lednu u dealerd Kia The Power to Surprise

Prijdte objevit elegantni crossover Stonic, dynamické meéstské Rio
nebo prostornou a variabilni Vengu a ziskejte zvghodnéni
az 50 000 K¢ a bezkonkurencni 7letou zaruku.

{ LET ZARUKA Kombinovana spotreba a emise CO,. Kia Stonic: 5,0-6,4 /100 km a 114-146 g/km. Kia Rio: 5,0-6,4 /100 km a 114-147 g/km. Kia Venga: 6,5-6,9 /100 km

a 149-159 g/km. Vyobrazené zvghodnéni 50 000 K¢ v¢. DPH se vztahuje na Kia Stonic a zahrnuje Akéni slevu 30 000 K¢, Vykupni Bonus za stary 15 000 K¢
o a Dodate¢nyg Bonus 5 000 K¢ pfi finan ni s Kia Select. Vyobrazeni vozu je pouze ilustrativni a maze obsahovat doplikovou vgbavu. Pro b informace
 DUKAZ KVALITY J  navdtivte www.kia.com nebo kontaktujte svého prodejce Kia. Nabidka plati do 31. 1. 2019




