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Abstrakt

PSedkl §danT I 1 8§nek pojedng8vs§g 0 mipsrtosbkl®Mmat i c €
uspoSstd&nkRgonkar ® nND ve mNsthN Pardubice. DTr az
konf | i kt n2 ch nczhsotd,c i z e jJna®noa nset od a sbhRru dat

pozorotv&@&m®nu a n8sledn® posouzen? potenci 81l u
naznal uj 2, ge cyklist® preferuj?2 trasu vedeno
vp S22 pa8idNn®h o vi zkumu v e cshpoodicei|.n ® Bir Tpzrkousmt o u k §
navl znamn® nerespektovgn? povinnost. v ®st j 2z
pS2padnhD chybn® vyug2vsgn2 pSejezdT pro cyklis
pomRrnN viznammplot kdwid&liktsnZ§vNDrem jsou uveder

varianty mogpbbhedegwptavy nf of mas€naktaurvyz ddd!
Y%l astn2kT provozu.

Kl 2] ov8oprava?2 bezpelnost, cyklist®, chodci ,
Abstract

Presented paper is focused on questions of cyclist transport in urban settings, specifically
in the city of Pardubice. Emphasis is put on analysis of potentially conflict places,
especially in interaction with pedestrians. Direct terrain observation amskegoent
evaluation of conflict potential are used as method for data collecting. When cycling
routes are designed, the requirements of the cyclists should be taken into account in order
to ensure that the routes are accepted. In order to make plannirariested one has to

know which criteria are important for cyclists’ route choice. Until now not many studies
were conducted on this topic in Czech Republic. Témmal background used states

5 basic requirements for cycle routes. These are: 1. Coheftiieceycling infrastructure

forms a coherent unit and links with all departure points and destinations of cyclist),
2. Directness (the cycling infrastructure continually offers the cyclists as direct a route
aspossible, so detours are kept to a minim8mgttractiveness (the cycling infrastructure

*Korespondehn2 :Sotudentsk8 95, B5R2 10 Pardubice
€l mail: Josef.Bulicek@upce.cz
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is designed and fitted to the surroundings in such a way that cycling is attractive),
4. safety (the cycling infrastructure guarantees the road safety of cyclists and other road
users, 5. comfort (the cyclinghfrastructure enables a quick and comfortable flow

of bicycle traffic.). Planners need a clear understanding of what influences bicycling
behavior to develop effective strategies to increase use of those modes. Transportation
practitioners have largely fased on infrastructure and the built environment, although
researchers have found that attitudes are also very important. Theory of planned behavior
(Ajzen, 1985)i intentions to perform behaviors of different kinds can be predicted with
high accuracy fromattitudes toward the behavior, subjective norms, and perceived
behavioral control; and these intentions, together with perceptions of behavioral control,
account for considerable variance in actual behavior. The theory of planned behavior
(TPB) suggestshiat behavior such as active transportation results from a mixture
of personal attitudes toward these modes, subjective norms, and a person's perceived
behavioral control, giving us a way to conceptualize psychological factors that influence
travel behaviar Furthermore, we work with Situational awareness (Endsley, 1999)
cognitive model of decision making based on perception of current situation,
understanding of current situation and anticipation of future situation. Situational
awareness influence deiciss and future actions (the way we understand reality).

The research results are indicating that cyclists prefer a track separated from flows
of motor vehicles, in the case of presented research common space with pedestrians. Next
results have shown disgect of obligation to convey bike over pedestrian crossing by
walking as well as mistaken using of cyclist crossings. Locations selected for research
have got relatively high conflict potential on interaction with pedestrians. Proposed
alternatives of pasble solution are mentioned as a conclusion in two points of view
modification of infrastructure and information (education) of operation participants.

Keywords:transport safety, cyclists, pedestrians, vulnerable participants of transport

Pvod

DoPartnersk® s2tDh Kat edry psychol ogi e Fil
vOl omouci (KP FF UP) j e zahrnuta Dopravn? f
(DFJP UPa)Moti vem t®to spolupr §ceit gcehnodalga ckt o
dopravy s borem humani tn2m (kpasgydcohdoel nongzine ) d o prreabvonS
vzni k8 mnoho pr dhbild&mkT ms pfoajketmoircehm s( napS. chyl
infrastruktury nebo dopravn?2ch spyrsots&nsfe dkliTov. I
stroj pSi denn2zm pougit?2 ten nejm®nN odpougt
neg 90% pod21l na sel hg§8n2,

Propoj en? uvedenlch oborT ve formhRD spolelr
mognost, jak zvT gdystkurall ittak odvd pr ajvenj2icchh n §v
ijejich spr8vn® a snadn® vyug2vs8§n2. TFegenz2 |j
ide8l n2 vyug?2v§8nz2hldeodprsaevkn 2theecchsngi sckk@ gohc kd c h  n ¢
vhodp®hkzedu Ipl.ownRlop,akres Mus2 blt hled§n jist
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Spoluprs&8§ce mTge bVdechl edissme kth@mdhS dwer avy,
nehodovost2 pol2naje, vhodnIim rozvrhovgn2m s
PS2sphDvek je k poiema&ikuo Pk ziasnniSe hm@lrsd cepcrha v yn evben
je z8roveR vhodn8 wuk8zka toho, jmkvn2akpohl e
bezprobl ®movIich, oblast?2 dopr anveyj.v2Q@yek lzirsatnii tj
“% astn2kT dopr avjyej ipcrho tboe zzpaem mSoespt? iboya i i | dao pbrie
bezpelnostn2ch opat SBBnR® ICykreuledk®i §lswpmi nnoauv 2
zranitelnlch Wslchdget n2 kT provozu

C2lem nen2 pouh8 kritika ko mddrddrtnawsn 2p S@rpaay
provozungppozemn2ch komuni kac?2 phhobC®mMmem®s gmiengwaatrr
pozornost § ej i ch spol el n®mae zkyphkiim8snti kkaa kmo halbay st
abezpelnou soul 8st mMNstysd ®munad/MPeomamagt nviec h Vil
provozu. D8l e pakawvtbhem?2ja smptewmant &ci kon
budou podporovat jak bezpelnost, tak tak® u¢
ve mhDstech.

Probl ®&m

Cyklistick8 doprava ve mRDstech je pBmBenD f
sna@pl okaci P@ap Srewm 2 c pk loi sstniaczke® adsopporRa vy § svt ee
kongesce, negativn2 dopady na @i vanlDms2d sk®amms t
prostzSeldyri ta jejich bezpelnost. Toto | ze hodn:«
Probl ®mvevjl®et,gi ¥ pS2padT pSevaguje zej m®na
prostorovilD mogn® danl prvek cyklistipuhk® i nf
procyklisty apod.) dalan ®h o prost okoli Kumfsgt iob| &s pSis
iApSepr avn2pfodholbdd irsokndaovd dhw k&3 d chma komuni kac?2c
cyklostezky nebo jmaP2phbiky uanp loiaipoady § 5y 0 ladh g
Jistl deficiomjegspjaésom8hokdy jsou Segeny
dan® infrastr ukto ngep ohpedem ng ykHeaty abraktivit)
dopravy |jaldetdaodetl@m nbalzeoe| nosav zfjemanpu inte
jednotlivich jeho % astn2kT. Spr&8§vn® Segen?
bezpelnosti. Pokud Segen? nebude pro ugivat
alternativn? Sepmmedibezpkhoes®i migeybhbvugp2c2).
Geograficky byl t emtsa al IP&arredku bi @ mN Seerb oSo Pa
znej hustg2ch s2t?2 cyklistick® infrastruktur
vmPDst sk® dopravhi. nobsi ti N nacpkm§meg T k ¢ leavt®inv na
rozlehlost mBDst a.

Tabul ka 1 wudg8v§ pebDisyt erc drdlikhsk OQ@DYLB5tisi abyvdtel v
(proporovnatelnost) ‘etech 200771 2013 (JDVM, 2014). Nejsou uvedeny nehody
sjedouc2mi motorovimot §pkoud!| gy, edhebas®tlv aleint
D8l e e nut no upozorevitdovjaen®s enehedry§ Po b
vkagdodenn2m provozu, kter® nejsou nehodami
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jistND mnohem v?jccenajPptiygdmcholdesTa pzr &kwarj & 3A6 15/3
Sb.(vpl at n®m gpOhe)nl &Na Y%sec2ch, kter® jsou ta
ohrozit.

Tabul ka 1: Pol ty iR0ad2doj (3DYM,12014)t T 2007

MRDst o Hav §r Sr8gky s
chodcem pevnou pS dom&c2m z

Liberec 68 6 7 1
Pst2z nad 16 8 7 1
Lesk® Bud 22 23 10 3
Hr adec Kr 17 11 3 2
Pardubice 75 16 10 2
Olomouc 100 8 12 3

Cyklistickou infrastrukturu jetnwwtribaua cskR8pat
t a k o vjgjichhpropojenostod T znamnT chwlT zdaaopTmkc2|l Tm cest.
ito,sj akT mi prvky nebo situacemi senityséilsgwas
TorovnNDg podmi Ruje sprdea®opé]tkvpagavPndyont
PS2sphvek popisuje pol 8§t el Rar tfr8ezris kWI zsk2utmiu
psychologie Palack®ho Univémzitwpwol @lho@boc ivI
z8§mNDru Addprvadkn2vm syst ®muil. Hl avn2m jeho <c2]
zji g Skuantkaciav yhodnocovgn2 probeedmat®i obl at in2 st

Zmi Rovanstg pol 8t el nz2 fgze v T z k identifikacij e k o
acharakteris i ku vybr anTcoyhk | prsa b lc®®T irdesakcr naexi Byklisty, e s p .
chodci a dal g2 mi Yol astn2ky silniln2ho provo

vybranTch konfmNisktkn 2Pcahr dro2bsitc e v eexliest pod § n2d ain
probl @Mhea vytvoSedhal g28§ kjl ajdimo/b epvic® k u nv iin N
kl2]ovim aspektem je popis anakolerbrptace@os
dopravn2ho chov8§n2 je nutn® vDdDt I rovato , pr o
pS2tomnost jevu.

Dlugno pSitonmvIPptogdiontak nppR2tspvek T t T kaj2c2ch

preference v 8§ mc i mnDst , ddiospkr tatvonv? acrhT ckho nfaer enc2 ¢ h, ]
nar eal i zovan8 podpTrng8 opatSen2, ja&apemlapls.
pruhT, zSizov§gn?2 stojanT pro parkovgn2z j2zd

prostSedky hromadn® dopravy (pSedevg2m ¢gel e
Syst®mT pronaj 2 m8n?2 nebodisdkdtenz@i hkyac|lkp® MEF lodHK
provozu cyklistsebh®udjopravyozkoper ®ese nebo mn
jde tak® o dT! egp Sede ksd 2opyekiun ksvtmi§ ia dyp mdav ye . v
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Metody

Kezkoum8n2 byla vyugita z8kliaampmnzo rnoevt8nd2a pdroop
azapisovsg8§n2 dopravn2ch el ementT proj2gdnjzc?
dopSedem pSipravenich sl2tac2ch formul §8ST.

Zapi sovs8n? b y lidentifikacio gl h Dnodopr avnzho el eme
chodec/ cyklista/silomidlem2 i mokacov®@pVYebnbdl @) T}

el ementu danTm s|l2tac2m profilem (nehpde zdal
nebo zdali kol o ptSreasalbyelvae ntwEdintdg &ttd.r)s.

Dopravn? prTzkum mmrapS? hazZl§pvgdy by29 oddnI c
15mi nut ov® s eky pr o mognost samostatn®ho

|l okalizov8ny do odpoledn?2 dopravm&pnoypzikluwkny p
intenzit dopravn2ch proudZi.pNDoe®ypoacotvn® (e
st Seda, dfvedfTel) iminace vliivu tTidenn2ch pSe
opr Tzkum Achovg&n2fA nebo Arozhedtovdsam2Tiic,h dpTS2e
vevztahu ke el ku p Sz acshryacmeemp wixtog2 ho pddrn@m pdE pakl?]
Podm2nk opuS2teynliov & polkales2 pro j2zdu na

Snahou byl o zaznamens8vat rozligovan® j ev
vevyhrazen®m pmou huDjaoe.blodami st r aobl aszteij mPnai kva
konfl i ktT, byl okppebo®enp?Si subjppkt i vpnr2umduk ®( n a
zpomal en? cyklisty, Yskok nebo Yldakl gczhno dtceex te
my gl ena s ivtyujaacdeu,j ek tmeirn§ m8I1 nD od jednoho ¥l as
brzdhbDn2 nebo zmDny smbDru j2zdy tak, aby nevz
o nutnost n8hl ®ho zastaven2, n8hlou zmBDnu s
rychld& uophdldRabn® si tuace.

PrTzkum byl proveden | ak | i niso?vdolui gft @2 mmo uc ¢

Polabiny,tak ndi v i dvuySlrnah Tncah Plaorkdaulbiitc®cchh . v

bPdaje byly shromagNov8§ny a vyhodnocov8ny a
poS2zeny jen pakygl y| pdeedb? afernFz kaumu, zSetel n® t
znaky dopravn2ch prostSedkT byly retugov§gny.

Visledky

Vt ®t o0 nejrozs8hlejg? kapitole jsou zachycer
podle jedoatlivddchgodnIIn2z m, pr ol Konkr ®t n 2
anakt er ® jevy bylo pozorovg§n2 zamhRSeno.

BRIl ehradsk8 ulice

BNl ehradsk8 wsBlevesr2 nhg§b8iz2 Par d®bicen 8ZKru ma
mezi kSi qudvatM ardilcdsaKdrida. B azr§tpoagded.n a
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PrTzkum probDhI ve | tvrtek 20. Yonora 2014
asnhNgen?2, cca 5A C, bezvhDtS2, Tyto podm2nky
vyug?2vat cyklistickouprdlozpkrdarvom a Jeéli ®Rlog XReel!
zS2zehdt 8c2ch stanovigS, obsazenlTch studenty

DTvodem vi1bRru t ozhdoet oj s¥sue kuum2bsytifon,y ¢ey hr az e n
navozovce (opagBaké&l n?) ,jcihi@grmarm k ¢ hvoyddrm?aklue njape st e
prochodcea& y k1 i st vy, severn?2 chodn2k je cyklisty

Je zde tak mogno sl edovat preferenci cyklist

Obr g8zek 1: Vyhrazen®/j22dn2

pruhy pSi okraj2ch

13

N e R

{]s

Zaj i stou aproxi maci cel kov®ho poltu cyklist
pSekrol ildi osus muildr.us&ydl (leenmr tardas ke@®ldslteag tdib Pol abi r
obr 8cennin. Cel RBmylslei sjte]d na | 12@GrD n c hpod[@faf 1z a
zachycuj e intenzity cyklisticklghdmotthuoide
| tvrthodin8ch. Prol ogen? bodT spojnic2 je i

Cyklist® twh®2t o2dopravn2ho proudu,tacodal @2 p
zn8§mka jtehmot §ebn® se pr oblchmatciTc @ eil dti evrNa kv den
ZaVsl el em zji gt Dn? preference volby trasy b\
profily, pokrBinya&jhr@xdsk & agdRinl amyjl too awskdag T z
sl2tac2ch stanovi gs. Tyt o profily jsou 0 .
dou.BNl ehradsk§8, mp®bgadd pulof i KasmonautT byl t
u.BRNl ehr ssdekk @ ewdebr a wWiNsh @d X n a
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Maxi m8I| n?2 hodnota vyugit?2 Woy her yakzleinsi tcTh  jper duc
pou.BNIl ehr adsk§ z8padn®pmo fsimDu emo spmaBrvadlut Ma t ®
zkouman ®Aboshol lausttnil 1s3e zjee dln0abl oc yk | i st T.

Mi ni m8§Il n2 hodnot az 8bpyaldan 2z a z8nsat mepnudrsd ®BMNU e a @ a
u.Prodl ovgéhg8kava. Vylerykd e rsit yprzute %vroaydkil li st jTe
jedoucBBhehuladskow midi e modnA2bms ol ultcykiBtu 258. | edn !
Naul.BNDl ehradsk8 vyug2vaj?2 cykloibotu® célotdenrzrcatcihy
jetoto tedy mogwyj SpdoSreand?o \jgetdenfpetrleinvciem kt r as § m.
cyklistT vyu®dwnapko rpo wr §R2zadsue ndilhm pruhem na si
d8na pocitem subjektivohotteemehinbsltiv (hopoizdl
pS2vNDtivost?2 prostSed? na chodn2ku (zeleR, n
PSehled kodkp®t my&h2htabulkrao f2i.l uVyKjogs®momadir
d8ny tZ%mtogésse@lojine@d wad z ncaenmmnt®hao nsfFsdtlai.gt N a

Tabulka 2: Vyugdgit2 vyhrazenlcin5pruhT pro cyklist

SmRr j 2z vichod i z8pad ]
Profil ul.: Val |2 KosmoniMIl adl Val |l 2 Kosmon MI adl
cyklistT51 84 36 50 93 44
v pruhu 1 6 5 2 13 4
% v pruhu 1,92 6,67 12,20 3,85 12,26 8,33

DruhTm sledovanim jevem, je zpTsob pSekon
PSejezd po cmbecrodwe mrep3etdp28600T S zBkopovin
pSev®st. Z&§mNrem tohoto |1 8nku ale nen2 zvel

upS2padd2kykdy2zk® intenzithR vgech #&&bg®j 2c
pSehl edno sttoit o m2psSteg re¢ P @ tmovgnnl®® bae z pr ob| ®mov ®.

zhodnotit situacit ohomp¥htelxmNDpomlapdu, izdal i
cykl ostezky, kter® jchodcd2ppepB8goh8dym peet !
procy k|l i $§2yg diPgric m chodn2ku BRIl ehradsk® ul . j

vioipos!| edn?2 iSeltddr? m ak o i®il ¢ &s sk &d o P &m @BHL.b
toznamens§s seaghouOmpga zdyz.ak PSan®m ey érzm?m p
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chodn2ku je nutn® jszededmwiuno sptid ag e Rexn & Ta | Lk o
mogn® po pSechodut @&ted auliivaninn dikiloBdlok®r avd s R ® ,
pSedst avuj m Spodujsregviykzun a5 Oe n o ayklistytnaszekvoeur nprmo ¢ h o d n
to je mogwgsyRMB8mcykfest TchadeSeé2gl,livpwgil
jign2relpaotpiSvun2 popul ar i thy (1228h) prazyekl®hwot yj 2jzad
z8padn?2 mpsgmoldridm Wosmonaut T. rodpore HeSre® pz jsiygt N
nejsp2g dTsledkem nevhodn®ho uspoS§dg§n2 infr
zSejmND ApS21ig pS2pSheRdipi%pr av yktdca pprraevieng?scenn c 2v
cyklistT.

Pro zhodnocen? ntS§whaoztnookjgj@ev makeyleyn ®v sl edovgny
komuni kace ulzZBaYhsethd m®& ska .

Tabul ka 3: PSech§8zen2/pSevg§dhNn2 kol pSes pSechod

- Chodn?z2k Polty (v obou s m Frekvence

Egggharm. chodec cykliscyklist [ %] ast
BNl ehr a vedouc? pSej el min]
Prodl outsevern?z 80 1 18 0,83
Kosmonéeésever n? 99 1 19 0,99
Val |l 2kcjign?2 131 0 79 1,75
Npor. Ejign?2 110 0 87 1,64
Drugby jign?2 73 2 57 1,10

Tabulka 3 ukazue e ®mNS 100% neochotu pSev§chiite j 2 zdn
at yt o pSej2§gdnt. Sloupelek Frekvence vyjadSu
vpr TbDhu minut yzdd 2amb jveéw?e, stez2 mirchst e pravdDp
nepSevyguj2c?2 mi,nuld u%hnapornXiok| e el §dnutel n
gésou to hodnoty pr  Tnkurmu@.acMT gve? c @ & evhl Bapsetn 2 |
akevzni ku komfSleijkktgTd,DPnkdy e skutel nDkPrdpdrde me
chodeckich (upkidsovEkhchyoadT nebylSi dzjli,gSc
podvRdomN ol ek8&vaj2c2 pS2tomnost ppSeechaocdwd :
pSeh!| ®dnsotuat .s eCyzkpiriavi dl a pSibliguje rychleji
pro rovnocennou mo ¢dredsjt2 mr e/askeckeu pcSekh loesdt ea k y .
konflikt totig mTge m2t pomDrnhD z8vagn® n§8sl
efekk na pol §tku kter®ho je nevhodn®zu&pov®fhd§
jedn8n? wzpdlddepTaynw2 mi pSedpisy). Toto jedn
situac?2, kter @ojhdocewduneSoldéd K §v.an® z

TSet2m sledovanVmugevgm? jcpySkel pigsstdyb (pvrood or o v n
znal kap ¥89 h cathadcegM7ow r ost or u  UW.Kioonoatduyw HD &
(obr 8zek 2) .p STeecnht codBip$Seejlse zudl s& § j sou um2stDny
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Obr§zek 2: P8eehadpPepeckdopro cyklisty, pohled

s m ™4 e v
- 5 &
T 0
cv | 3
'

Tabul ka 4: Vyugit2 pSejezdu pro cyklisty a pSech

SmDr : jih A sever severA jih
PSechod (vodorovng§8 d chodci 75 118

cyklipSe®e 6 9

cyklipSe@e 5 25
PSej(emdatlorovng dopravecyklipSe@e 19 21

Zv T s | e thhulte 4v Ize usuzovat mwa fakty. Ip Se's mognost vyug?2
procykl i sty zde sw2ocvenps®gkhsi sy Tp$Sese boln2 wulic
p Sec h ocdodce ttjikolo p Sevgtd. z$ej mND zpTsobeno vygg:?
(motorovlchilvoBiNd elh) ana k § . DTl egithDjg2m asp:
cykl i sevefu ngihe kdy54% zni ch p Se$ ed Mo dmdce pgeno 46%

popSej ezcyklisty pr Souvi szt 2mpSHeajchddese | dejcam2 st Nr
pohledu vpravo ve mRDr u | drahduystranuNva p al n ®m  saenWk lui, s tkad emu ¢
pPiougit?2 pSkehoedupPejoet doleva, pSes tento

UvedeM®| s®m,chodcieac ykl i st ® vn2maj 2 danT pr os:t
apSedevg?2m nesprs8vnpot &Zd et g ke® nfug moBmE&nr §rto |2 a
st Dmito rol emi. Kagdl %%l astn2k (mdgmkO®v elik& :
chad c e m. Tud2g m8 vybudovan® kagrpirtapokiddz s c h @
chodce. Pokud dan® si tuacjii nwWy smtauypbuj er ov i cyklisty,
dourlitich mez? tseamt®map Schmadidet o Vznamens§ inf

po pSekong§n? pozetmnkFo kdPwondkatCckfiomlZ neznal o
cyklist® intuitivnhD pSej2gdnNt ipoplSlesdp Spsddn
je rozd?2I n® uspoS8§dgn2 vztahT na npuSenc@ otdoumuptr
faktu vhDnovat zivi@ge$houpPiozerdbBsEvEN2. Mi mo
inNDkol ik prTjezdT cyklistT pSes BRIl ehradsko
aDrugby, bphi ygybgit zmi Rovanl pSej2zdnamredms j
zaj 2 gNBam. Zhclaedi sk a projektovsgn? rygames§j ck
gepSmeng2 n&rolnost pyklistud (ves u @ & mcé8hnotdrcaesny) , p rzoa j 2
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mTge bilt addmbtdeum Xk khhe@8h? aky aahttas Hohkedut er na't

dopravn2 psychologie je rovnhRg dTlegitl prir
konzi spehterduzSegen? dopela® ndbliadgtriast cakwumo
silnic pSedv2dat doprawvcvmov8egen2 a spr&vnh v

Pal ack ®hpoS2tjS2zdda k prodejnhD Lidl

Dal g2 m pozorovanlm konf | iPkatrnd2unb i ¢ koh i zbny2l m)
zkruhov®ho objezdu prbdepehD | 6§61 eslmdasetm kLi d
oprobl emati ckT %s ek npaolzeennon 2k Sk2ognkuenm kraec eo b ro&z k

prot2ng piddce Wo)dp Seerjeezd pro cyklisty (V8). Cy
zhl edi ska pSekonsSyvé€dhaomSsemDgeni{pl k8ygivpka) n
] 2zdsit oduopveonp?a | a ®mu s m®Pr 8§z dn § gi pka) jedou cCy!
zkl es8n2.

Mnoho cyklistT si neuvhDdoykil iest y§ emupsSe dd bp8&S
pozornosti pSi pSej2dgdnNn2 (cyklist® na pSej e
vt omt o %Pekuoghbadlen®m kS2 gkem, kolizn2 situe
(mnohdyir ychl ou) cyklistT a nemus?2 je v|as spat ¢

Obr 8zek 3: Vytylen2 kolizn2ho m2sta vozidel a
prodej ny s dol.e Edop @IARY, 2D14)

Obr §zzenk§ z4or Ruj e j2zdu mot orokvo®he woezgiedlaac,? .k
je nutn® si uvDhDdomistt effamkdth,o el vBiddvime pvadBiNd Icay
kdypr oj 2pjQlej epodu pro cykl isty.
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Obr&zek 4: Vyj24gdnnkr mvdw®hbo @hj eoadu dp Bes kol i z

- S

Podl e dopravn2ho prTzkumu (tabulka 5) konar
zjigthDno, ge smBDrem do stoup8n2 (pl nn8i cghigpk a
nikdo nesesedlkolaac o j e podstatniDj g2, nNkteS2 se an
PSiNDchto j2z1d% cmo @moigrm ok klpir 72mMr uc k@ gidéch 10
kolizezcel kov® doby mNRSen2 dopravn2ho prTzkumu.

Vopal n®m rs8§meddru8 (pi pka na obr 8zku 3) byl a s
zkopce byl o mnohem u2ooe oa stmd®reue hiéoggnmionh ko | Vz 2
by se dalo pSirovnat, dge k mogn® kolizi moh
dopravnkurhuo pr Tz

NejlastRjg2 pS2liny kolizz2:

T rychlost proj2gdhRj2c2ho cyklisty bez dost
T Sidili vozidel neolek8vaj2 proj2gdnj2c2ho
T nedostatelnlT rozhled % astn2kT silniln2ho

Tabul ka 5: Do pkroanvfn?2 kptrnPzhkou nm2 st a u prodejny spol
smPDr zipkro8pzcden 8 % ko smNDr dopkogc % kol
14:001 14:14 7 (z toho 1 mc 1429 8 (z toho 1 12,50

(

14:151 1429 12 (z toho 4 1 3333 10 (z toho O 0,00
14:301 14144 13 (z toho 6 1 4615 11 (z toho 3 27,27
1414511459 18 (z toho 4 1 2222 11 (z toho 1 9,09
15:00i1 15:114 18 (z toho 3 1 1667 8(zt oho 1 mog:! 12,50
15:151 1529 19 (z toho 3 1 1579 12 (z toho 1 8,33
15:301 1544 20 (z toho 4 1 2000 9 (z toho 2 22,22
15:451 1600 22 (z toho 4 1 1818 15 (z 't okolize)3 20,00
prTmRrnl polet 2333 prTmNrnlT pol 13,99
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Vel kTm gthRDst2m pro oba % astn2ky silniln?
naposl edn2 chv2li pSed modgnou koliz2 (stSet
konfliktu, pS2padnhD dopravn2? nehodR. Je nut
provozu, zej m®na pak cyklistT, O pnakiadPedh
azvggit wWpravu dan®ho m2sta odst rzamaldienmt v I |
odstraniDn2 cpSkjevrydu (paveden? nut nost. sesed
m2sto se jev2 natolik rizikov ®truktugyetak,kagysiby |l o 1
vynucovala pogadovan® chov§némi(aep dH®padRes st
vhodn® osadit pS2jezdov® | §sti cyklostezky
Rovnigmvo pS2padhD by bykebexvpedh®proei $bdated
znalen2) .,

Kunntiikk§ gwlv.at ka u zdymadl a

Dal g* mdizvi dug8l nhD mhNSenTch m2st jbiydrm2m zkiaon ck
u.KunbDti ck§. MNRN$en? tIMBDBIMad 16.h vRdy madl o (r esp
pSes nNhNj) tvoS2 jednu =ze tS2 variantn2ch ¢
ZzZjign2ho na severcn? rbogej? Sleanb®h ov mNst sk®ho cen
| 8vka na zdymadle nepS$S29dtDjprc®. oMo tscerveew & vKouzni
pokraluj?2 po hl avro?brs8izlkrui csis v@mdaakodigdkéemat ce v
Problematick® je toto m2sto zejae®ntar g Smhsjt2a
kdyc y k1 i st ak ojpeccko usce? vetiig sgt2§ vs§gngnnal £ti mSednost voz
cyklistTm jedouc?2 m spvo® nh | paovhnl 2e dsui londibcoil ,u jkt evs 2e

zm8st, neboS na vhRDtginhN kSigovatek naopak vo
jedoup? mt ivs miDr.u Drog@vy av n?2 znal en? upravuj e s
probl ®m nepozornosti cyklist Kompiradi snelged emv § n 2
Segen2m situace Adle obecn® zkugenostif. Pr c

zkopce, ?s|lpdhlbwlBmn ostatn2ch cyklistT a chodc
obj2gdnNn2 nebo pSedj2§gdnNni2z®dOpj evzdyBadla i & lzkddD
viditerd8§l eposmT®& bm,t cwhé edeend &n®mu m§1l o,
Vopa®m smDru tento probl ®m nevzmli&k8n?2 pnatwogaed
silnici.
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Sl edovanT mi jevy na tomto stanovi gt.i byl 'y
konfliktT. Konflikty cyklistT byly pSi tom
smotorovim vozidl eif? ¢ ckéhilikg sac2h opdke d nnoas tsipovl e | n ®
jig bylo naznal eno, c y k kapee tas®v olj &s tjrody zvhy upgu?t vaak|

mohou ohrozit chodce na spoleln®m %seku. Cho
cesh® khkemaj2 oddRlenlT chodn?2k.
Cel kovl pol et cnykSeins@&n sjneldrouu cz2ec hz dvy madl a ( z

hodiny mnRSen2? dégli &t km, |ktySe@& kwylhy rovnomh
dokagd® hodiny jadnomukbyflikitdsngt or kvim vozidlem ¢

konflkuschodcem. VIivoj poltu cyklistT je zn§8zor |
Graf 2: I ntenzity dopraviizijmadiopr oudu cykl i st T, F
45
40 A
20 / \
w3 z
» 25 ——/ 21t AE0S
e
- O bSRtYN Lij
@ 2NT RS
0 A [ A [ A/ e1ltA&ll
RS .ff? R R AR chodce
O & N OGN O
b;.g N b{'b b‘b‘%Q%\r%’b%b‘
N TN R N NN
21

Vgrafu 2 je zn§8zornhRn vivoj poltu cyklistT
vgdy pouze o jeden vIskyt u dan®ho typu kon
pSehl ednost grafu, nej sou uvecdensye zsbhryil Ruj (2rcd
poltem cyklistT nahddtcg, pobgt mfgef bilikt Epgso
cykl irsel® tniavniD welhng®m PpPpoéekems cykli stT dok8go
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Ni gg?z intenzita provozu motorsesvTchyggzi de
subjektivn? bezpel nosti (vinZm&BmBRBn?2s vi@ehlmo vu |ar
apSehl2gen?2 chodcT, kteS2 pro cyklistu zname

Zgrafu 2 vyplTvg relativnhD mal§ pravdRpodol
mNBe pohybuje kolem jednoho procenta u obou
pravdhDpodobnost pr TmDrnhD 5,5 % howdlxtig 2(cpghr ThnoX
5,6%) . M2ra vIiskytu konfl okzEvaénBji gatomo®sd lae dk
m2sthD hrmettor(swiSe tv axrihdlde @ mncentdd®kdged).z d N z

Pol et konfl i ktT mezi cyklisty a zbyl T mi Yal
provbidob¢ | etn2ch pr8&zdnin, kdyngBegpBv¢etky
pSilehl ®ho koupaligth (roste intenzita vgecl
pSedpokl ad, ge pnoglrefts t B onn filnidk tvli db g | rs2 aut om
nar Tstat.

Hr adecik&@sul8vky MHD

Dal g2 | okal iztasu §8vpk WMWHD] i Stcav@SovdvbyiBScekap:
jezhl edi ska cyklistick® dopravy odlign§g.

Zast §s kBrceenz ra mNDst a

Jum2 st Bpal eAn® stezygkl| ppoégudSHmOEN@m provoz
(z centra).

Speci fi Keezde ngpovrgdu t ® o stezky st 8le patrn
znal ent?2at okdsyt ezka byl a prostoroviD rozdRDIl ena.
prTpl et t Dcht o st eksaykbyltvak o s tadryu pzraugiraggyrkgy d ¢
vozovkyin 8 upn?2 hrany (obr 8zek 6).

Obrg8zek 6: Veden? stezky pSeentast@vipon TRHHBt St a\
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Z8mNDrem pr Tz&2mnL4 vheri 254. a 16. h, byl o z]j
ji g neplsatt&l®hov,i cailteel n®ho vodorovn®ho znal en

(spol el ng8 stezka), kter® m§ prS&ndciv owand@hwonT r
znalen2 byly doplnhRny piktogramupozdpoRadjdag?2
naj ednosmNrnl provoz cyklistT.

Jelikoginderp#dei ochodcT a cykachoside.Tupboupr Tz k u
skupin byl o sl edaows8nnoa Yrtoevrn8i |z8asstt Spvrkoys t(od | e

znal enz) | byla vyugchadai trdd®uujelptrta nkcybl s
prochodce ayklisty. Zded 2 ky r el ativnhD vel k®&mu mnogstvz v
ZzpTsobem | er pagpawzd@aglbie ance | i ne.

Nut no podwedlklinoutti, wWyugi t2 prostoru nelze na

neboS podle nov®ho znalilin2uy&gesnezkheGimn spo
aj2zdpD vpravo.

JedinTm pSeboupkdomime j2zda cykyirmsalTe np@nout
smiDr u,s ntyrRolabinedec e nt r a préldstda.b zlapr Tz kim)rbyo ( 120
viomto Azak8§zan®mfi smRru zaznameAEnwoleh m
opal n®m syRi Webp&@). smNRrech polty zaznamenanlc
chodsmDr eane dtor a 59 miBhemlocildaobai N j ent 61 zpMhedbégn:
t2m, ¢ge sledovan® m2mtdol seh@®@echBzékmabeoekral z
zhl edi skar aprlyg2 Vaed k8 | 8st (jinak pBDg2zch) t a
sl edovan® zast§vky StabsalSohuhumjvekitPio¥bo k

Tabul ka 6: Prostor zast8vky MHD StavaSov, smir P

SmDr : centrum mD Polabiny
. nereagovali nereagovali na
ZpTsob: pol et na prT pol et prIpl e
Cy k| vpruhu 44 11 55 24
mimo pruh 25 6 6 5
cel kem cy 69 17 61 29
Chodci v pruhu 26 6 40 25
mimo pruh 33 15 11 3
cel kem ch 59 21 51 28

Tabul ka 6 podfpvV[swwmufdv hatizpeo ptacrwm.8 Iel k§
seiji g neplatnim vodorovnim znalen2m, viz rel
pr Tplpdr ovighkosT mi jejiev®mpost gupaidy Ni cm®n
90%) j2zdyjeykthspTutauPqgleabvien,s nplXrout odjich t ent C
pohl edu po pgml¥r®Ru sdpalnd®m Vsee |ji g projevuje s
aj etprpasSi® sdfawnd® ¢podeck®m pr uhuB6% tcoytkd i sy ITo
Z8vhrer Tk | ze pvSddaroavn @ ed o pdeayvknl2i sz rya | ne8n 2 o bper cor
v T z n a mrgapizad jejich provozu j@odr gok &@wné , j i ¢ dmubop lstanu? ) . N
vpS2padhN zmNRny dstprna vsnpohjoe nr@ ¢zinmfun ya d otpts av n?2 h
zmDnu ulinit dosgedneknB| sl madeTmabbem® Pgeol 2
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zpTsobT vyug2vsg§nz2, kter® pmhdedbltvnp®8h?tnow
i nf or mac? a n8sledn®ho rozhodov§8n?2 poncipv ol b D
homogenity a konzistentnosti. Tdoi spramen 8 ,r T¢

informace (vodorovn® a ogwioglu® xKidall eond) ,j ek tren
zvykT a minulilTtcjh. zjkeusytelniost§kl i sthowmeh&ugdrod
spSechodem/ pSejezdem dam@&tld om2astta KadgelrS jpSle

mTge m2t i Segen? obdobnlTch situac?2 na jinlc
Vt abulce 6 jsou zviraznBhDni cykl i sz w8 gend2,uc
zdali je toto jedng&n2 paaSolnk® meébez pall re@,upi
cyklistT pot2ge nelinz. RovnhDg | e Polabiiz k ou,

znal ka CO7a Steadat powo w htoallz el kopa RP rsonvldrzu fic, y
vhodn®. Znalen? jpeobdi ®en pSedpies oV ®i ntad igtoi svtnan
pochopitgkh®spyo(jednosmhRrnl provoz opalnim
PSestoge viklad pSevbiisdtijek® edoprzehy, njl e p
Jeejm®na toto Adopl Rkov®fi chypjdgeSenrri kn§kazu

znal kou, nemus?2 bTt pS21ig srozumitel n®, b
dopravn2mu znalen2 <chodci a cyklisty na <cho
p $iz zen? mot orov®ho vozidl a, proto bw2mal o b

Azbytel n®hoid dodr govgn?: neplatn®ho vodorovn
aevypl T v&njadmszée pSedpisT (pSednos)anisoVi sl ®hc
zoznal mh3t Na

Nauveden®m m2stdaldygrgm odvjlengat Dprkob |l emat i ckT m
g 82% vystupuj 2c2ch cest unlFkckecjhg 2 Mdd Bykfisty s h W u pp?
bezevi dentn2ho rozhl ®dnut 2zaznaBeaai cst ivwykdt upaoipk
Vzhledemk o must gzka j e nyn2 vedena jako spolelns§
imimo tento pruh, jpr obl ®m jegtnN viraznhNjgz2. Faktic
nacykl i stechoddy Snanthakoy®mbpBapattND Vystupuj 2
se ale mus?2 pomRrmmMostyacru e vketSemile vioe vad av MHD

nav2c bez jJak®hokol i znal emn zde IBINdedennkonfiikb d o b 2
(nutnost Nng&§hl ®ho ustjupde22 ce emut uciyzxke ¥ Bsa od/® K i
smiDr u) z aznvaenkenr8®h o ZmTgeme kongpbhatedat i dgsek

faktoru zcela nevyhovuj 2c?2.

DruhTm probl ®mem jjé zdm?2 mt N BPBruhgna kidyldisty.z a1
Jednak moh@enibl ¢t e othujo2 ¢ 2 studuj 2c? ] 2zdn? S
provozug ednak tabule Ambomvaj emAstBkajdigdvae. vB
sice jen statisticky ndzpiThazel cldbhdeat ©tbw|§?
7). Oke ¢ n ho zplyne poznatetk v Dnov at dost at ek pozornost.

~

zaS2 zere2ddocehtAmalv §dRnN2 A chodcT do prostoru prc
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Obr g8zek 7: Tabule s j2zdn?2mi S§dy um2stRDng§ u
cyklisty (znalen2 zviraznhDno)

i R
L4 e ¥

Zast 8vka ve smDru do centra mDst a
M2sto bylo pozorov§8no 6i20ldimezi d4u & Il6 Rodinoe | t v
Stanoven2 tohoto m2zasat 8dvocpel nS tlem mpSrowz ksitndds b &zv

obsluhovg8§na 10 | inkami MHD.

Zast8vka (oBr §8dk®8)r omgmSen? chodn2ku ©pro
cykl ismdgnjBsbow smBDrech bez rozligen? vodor c
vybavena odpadkovim kogem, kterlT nijak neza:
kterlT se nach&s2ynaldéglzadmp k & &umo sjt sad wnsBupmatudn y
trakln2ho veden2. Tabule vyvol 8vs8 u cestuj?c
pro opalnl smiDr , a sice ¢ge cestuj2c? | ekaj ?

akvozid u MHD pSech§8zej2 tNDsnhN pSed jeho pS2jez
Zast §vka jze§luinviust nSsedv a za zast8&vkou se na
oddRDl uje od pozemn2 Kkomuni kace.
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Obr 8zek 8: Zast §8vka MHD StavaSov, smRr do centr
DTl egit® je zmdynwina Kel prdo secn®dmt & zpo ulici
jedinl pougitelnlT, dle svisl®ho znalen2. Totl
do centra 64,5 % (podewra)nD 124 do centra ku 6
Vr §mci mNRSen2 byl a pozorkddsstt Tz §rel@$heorhao ma d
anakonflkty scest uj 2 ¢ 2 mi |l ekaj 2c2mi, nastupuj 2czmi

MHD. PravdhDpodobnostdoblJJjpaduyut wasog8viédba MHI
pravdhRDpodobnost konfl i ktkut yp Sviz npirkTajleyz dzue jjne® n2a;
do centr a, kdy cyklista m8 vozidlo BIHP za z
pS2paldsf., hvodinN 11,1 % ve <mBrtwad¢ ecanvtedana
hodnota 2®, kter8 m8 vyge2 wepgovoaadd emépdmpow? hod
hodinhD pozorovgn2 ngvahukB g8dmbgk®&nmlaj Rt . c)
vobou smRDrech bRNDhem a nuarsot vochey.t u vozi dl a MH

Graf 3: Intenzity dopraviZ2ahtaHBlobadgdSocyktdostdnt Pa
~ 35
30
@ 25 —
w5 20 7
o 15 - ——. SKSY L%
o 10 .
= vozidla MHD
- ——
0 Mimo pobyt vozidla
V) P * 0 Y O
NIl Mo
LN SR S S DR IR BT
NAEEN SN SN S RN N
2|
NepS2znivim chovg&n2m cyklistT bylo ohroge

cestujgdz2chgechny tyto konfli gtyYbBbBusttalul®bh
mNSen?l§ 115) byl o ohr o3pdtedp2 7 %ceesstpirjtn@e thhoadv n
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al8 % cestuj2c2ch ve druh® hjoedd mddt |piovziocrho vssir
shrnuje tabulka 7.

Tabulka7:Zast§ vka MHD StavaSov, smRr centrum
Pol et Ztoho Pol et Ztoho Celkem Z toho
zcentra konflikty do centra konflikty oba s 1 Kkonflikty

Cyklis

MHD 5 1 17 5 22 6

Cyklis g 3 107 4 170 7

mimo

Cyklis o 4 124 9 192 13

celkem

Konflikty scest uj 2 c2mi vgak vznikaj?2 2 asnti8woc edo blus
nej |l astDji zpTsobeny pnraochsrtoommaud D& ant 8cveksyt ug 2 s A +
chodnzbkst &v clombinkcdgg Dygky proch8zej2c?2nkola se zu
acyklist® mus?2 kborlzadi $ e s epdS?opuatd.n DN wzt n o podot k
konfliktT by byl bNDhem akademi cli@8h dsteknu ppi :
cestuj2c2ch vyug?2pralfkrirw hr cakut.o Kats@Btedk ok wmfulz
vprvn2 hodinhD pozocenral®id%a® YopSepadPrwe zsmDr
pokud by byly hodnoty vztageny na celou dobu
MRNSen® m2sto vygaduje ohledupl posvond. vieij

cyklist® jedouc? do centra by si mnD1 i d8vart
pSij2gd2 ze stejn®ho smRru. ProblematickTlm
MHD st ojz2acs2th8ovtceev S nl mit odm @SmingYypewa ddloj 2t ke
snaposl edn?2 chv2li vygtedmwjm cr3%ip addds tSijkicl2 mt

pSedjet?2 trolejbusu cyklistou vyl k8&8n2m pSec
bl okovg&n2 j2zdn2ho pr uhuo wcplrassotvSoeud kzut rMsHDU. pN
stranhD cykl i str oswnlim pciojv2§gn®®) 2vc2 ho tr ol ej bu

pustit cestujt2reo?2l epBustupmwjona?l ek2m j2zdy. C
rovnomRDrnhD rozdNI en rua plobkouof IpirkotsAaSsendSkvoc e Mt
a6bp $it §n2 vzoazsitd§lvacev Na tomto stanovi gt by
ivhDkt exlpomovanlchp&tnel[k, nkadyS. stvudenti opougt

cestwulPe g 2smi zavazadl ylDpodebrzadet vied Kt§Njpgrzahvod r
proudu dyfkslliedtklu vz %gen?2 prTjezdn2ho m2sta pr
ksn2gen2 potenci 8§l rt2hohd ¢t ®d wf Iliokktal i ¢ Wk ImTsgteT ba
chodn?2ku tak, iabcy knlai sdtain olbuy Isii twpaccz or n Dn i a z

MostP.Wonky z 8 padn? strana
Dal gmmtistz je z8&padnWonktyr apnSae smolsatipue kR &t ev § n 2

u.Hr ade@lka®.chodn2ky na mosthD jsou ozmhaddkon]y |
(dopravn?2 znal kou CO09a) .
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Dopravn? pr Tzkum zde byl pt:soeete 2084t LRdde nt
viozmer26 1. VIivoj] intenzit obou j@Sepdadwdzxdh
| tvrthodi n8madz mpalTekliumu spojnicemi trefmdu ud§
(celkem byl o zaznamen8no 441 cyklistT a 352

Graf 4: I ntenzity dopravn2chWWongkyip8pdgddcyklistT a

R2 1

S
<20 -t/ &1 f
|10 B Chodci
(U) 0 T T T T T T T 1
3 ) o 2 QO ) Q %) o

NI SEE N BN I SRR B
I RS N N S S SN

Jeli kog psddrjin®ddm& gm® m2sto (obr8&8zek 9), sle
vesmysl|l u z8kona Bobrmel z2e0n020, t &nbesbyoi S@ Uije 2 kvalitu

skupin8m ¢¢ghkhbdsTiim) . BNDhem uv esd eonmeczhe nd?vno uc yhkol
zestrany Vabhedd Tt n2m | 2s| e hopdrnTomIar nsid ckeia gndel nc2h
vzni k8 z8rodek konfiloimtktou,omezem®mmpPigeusymeotuu v (
pozemn2 komunikac?2) v8gn® n8sl edky.

Obr 8zek 9: Most P. Wonky, z8padn? <chodn?k

Konflikty byly zjag Sepaciykddnnpat eebddciabyalkzee byl
neboS zpr awiitdd acimalj &p §o? pSehled neg chodci

rychl opsie?praavid) poug2vaj?2 dopraowméj erosy ejde k
potenci 8l pro zpTsoben2 zranhDm2m. Chedede zpol



